Stanovisko SAD Trendin k podnetu poslanca Séepku.

Pan poslanec Mgr. Richard S¢epko sa obréatil na pana primatora mesta Trencin (s kdpiou pre vietkych
poslancov) s nasledujicim podnetom:

"Ahoj pan primator,

chcel by som Ta informovat o probléme spojené s novym vozidlom pre MHD (https://imhd.sk/tn/popis-typu-
vozidla/919/Iveco-Crossway-LE-12M). SAD TN nam odporucila vozidlo, ktoré nema 100% prejazdnost siete MHD v Trencine.

V praxi to znamena, 7e tymto typom vozidla nie je mozné na linke &. 4 obsluhovat zastavku Opatova, ZS. Pretoze prejazdna
vyska podjazdu je 3 150 mm a vyska vozidla je 3 210 mm. Cez vikend, kedy na linke €. 4 vozidlo jazdilo bol len oznam vo
vozidle nalepeny na oznacovacoch. Fotografiu posielam v prilohe. Cestujuci ¢akajuici na zastavke Opatova, Z5 na autobus sa
ho jednoducho nedockali..

Mozno si niektori "star" poslanci spoment na dokument, ktorym mi pan riaditel vysvetloval typové rady Skody Octavia, no
vhodnejsie by bolo, keby tento ¢as venovali prejazdnosti vozidla v sieti MHD.

KedZe si objednavame vykon pre MHD od SAD Tren&in, chcel by som Ta velmi pekne poprosit, aby sa u? takéto veci na linke
¢. 4 nestévali. Zvlast, ak o tom nie st informovani ani cestujuci.

Ak to zhrniem, problém vidim na strane SAD Trencin. Takéto veci sa v krajskom meste stavat nemozu.
Dakujem velmi pekne. Nateraz 7elam aspori pekny deri.
S pozdravom

Richard S¢epko
Poslanec mestského zastupitelstva v Trencine"

Podnet pana poslanca z pohladu priciny je legitimny a velmi zavazny, i ked jeho dovody a zavery su
absolutne nesprdvne.

A) Popis problému a navrhy rieseni:

a) Popis problému. Problém, na ktory poukazuje pan poslanec je obmedzena podjazdna vyska pod
mostnym objektom na ulici Poto¢na v miestnej ¢asti Opatova. Pri interakcii cestnej premavky na
cestnej komunikacnej sieti sa v civilizovanej krajine riadenej zdkonmi a normami predpoklada, Ze
obidve zloZky interakcie si normované, t.j. spifiaju $tatne, prip.europske normy.

al/ Zlozka cestnej premavky, motorové (prip.nemotorové, pripojné a iné) vozidla. V pripade podnetu
pana poslanca autobusy. Je bez akychkolvek pochybnosti, Ze autobusy obstardvané dopravcom
SAD Trenéin od nadndrodného koncernu IVECO splriaju nielen ndrodné normy, ale aj normy EU.
Inak by im nebola vydand homologizdcia a neziskali by spésobilost prevddzky na pozemnych
komunikadciach.

a2/ Zlozka cestnej komunika¢nej siete. Musi byt taktie? normovana, t.j.musi spifiat normy:

- STN 73 6101. Projektovanie ciest a dialnic.



- STN 73 6110. Projektovanie miestnych komunikacii. Plati pre projektovanie miestnych komunikacii v
sidelnych utvaroch i vo volnej krajine, a to pre novostavby a prestavby.

- STN 73 6425. Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky.

- Dalsie normy a smernice (napr. pre umiestriovanie dopravného znacenia, udrzbu komunikacii atd).

Komunika¢na siet, ktora nespliia uvedené normy ma tzv. liniové a bodové zivady.
a3/Bodové zavady na pozemnych komunikaciach:
1) nevyhovujlce parametre ¢i technicky stav mostov (nevyhovujica sirka, inosnost, ...),

2) dopravne zavadné krizovatky (nevyhovujlce zaustenie ciest, chybajuci odbocovaci pruh,
neprehladnost ...),

3) nevyhovujuce smerové a vyskové vedenie trasy komunikacie (nebezpecné vyskové viny, polomery
oblukov nesplnajlce smerové parametre, nedostatoc¢ny rozhlad,...),

4) nevyhovujuce Sirkové parametre (zizené profily komunikacii, chybajuci zastavkovy zaliv,...),
5) kolizne body so Zelezni¢nou dopravou,
6) nenormové podjazdné vysky podjazdov,

7) nevyhovujuce parametre ¢i technicky stav opornych a zarubnych murov a nezaistené svahy (riziko
vytvorenia zataze).

Z vypottu bodovych zavad pan poslanec S¢epko poukazuje na bodovi zavadu €.6 - nenormova
podjazdna vyska, ktora ma byt najmenej 4,80 metra, o nie je splnené.

b) Navrhy rieSeni. Zakladné pravidlo pri bodovych zavadach je, Ze bodové zavady je potrebné
odhalovat, pasportizovat, vypracovat technickii dokumentaciu, ziskat finanéné prostriedky a
odstranovat.

b1/ Z uvedeného porovnania normovanych parametrov pri interakcii cestnej premavky a
komunikacnej siete jednoznacne vyplyva, Ze:

- SAD Tren&in nepochybil, ked odporudil a obstaral autobus spifiajdci véetky normy

- Pochybenie sa nachadza na strane nenormovanych parametrov cestnej siete, konkrétne bodovej
zavady €.6 na ulici Poto¢na v miestnej ¢asti Opatova v tom, Ze

* Podjazdna vyska nespifia normovanych 4,80m.

* Podla predbeinych merani nie je osadend spravna dopravnd znacka v zmysle Smernice



* Objednavatel dopravy si objednal, vydal licenciu a schvalil vedenie liniek a ich cestovné poriadky po
komunikdcii, ktord nemd normované parametre bez toho, aby na toto upozornil a podnikol vietky
potrebné opatrenia na odstranenie tejto bodovej zavady.

* Navyse bol dopravca krivo obviriovany z problémov nenormovanej interakcie dopravcu za
spbsobenie systémovej chyby obstaranim Udajne nespravneho autobusu.

(Dopravca nespdsobil systémovu chybu. Okrem predmetného autobusu ma dalsich 40 autobusov,
ktoré méze a aj spravnym dispecerskym riadenim nasadzuje do tejto bodovej zavady uz celé roky bez
akychkolvek problémov. V ¢ase uvadzanom v podnete poslanca S¢epku doslo k nesystémovému
vynimoc¢nému jednorazovému zlyhaniu ludského Cinitela, kedy pri planovani rozpisov na dany tyzden
z planovanych 3582 spojov dispecer iba u dvoch nespravne zaradil autobus a doslo k vynechaniu
jedinej zastdvky MHD, nie k vynechaniu spoja. Ludské zlyhania sa stavaju, vynimocne novy vodic
zajde do ulice mimo trasy linky a vynecha zastavku, v pripade zdravotnej nevolnosti ¢i kolapsu, alebo
nezavinenému poziaru alebo dopravnej nehode vynimocne k vynechaniu spoja alebo len jeho casti

dochadza. Za tuto chybu sa ospravedIfiujeme.)

b2/ Predpokladané osadenie dopravnej znacky nie v stilade so Smernicou.

Pan poslanec uvadza, Ze "prejazdna vyska podjazdu je 3 150 mm" a tieZ sa odvoldva na
predchadzjuce stanovisko k inému jeho podnetu, kde sme na vzorovom priklade vozidiel Oktavia
nazorne vysvetlili rozdiel medzi znackami autobusov Irisbus Lowentry alebo Iveco LE City. Preverovali
sme si Udaj poslanca a opatovne musime vysvetlit problematiku podjazdnej vy$ky otazkou "Sejna
alebo Kanalik?"

* Obidvaja su autori Smernice pre osadzanie dopravnych znaciek. Smernica prvého autora platila do
r.1999, v obdobi, kedy bol mostny objekt (a podjazd) postaveny. Smernica Ing. Jozefa Kanalika plati



od r.1999 "Zasady pre pouZivanie dopravného znacenia na pozemnych komunikaciach" , ISBN
8096820001, schvalené Min.vnutra pod ¢. 1234/270-98 dna 11.3.1999, teda v obdobi rekonstrukcie

tohoto objektu a v sucasnej prevadzke.
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Preco otazka Sejna alebo Kanalik? Podla Sejnu sa dopravna znaéka s &islom povoleného podjazdného
rozmeru stanovovala tak, Ze sa sa technicky odmerana fyzickd vyska zaokruhlila na najblizsich 10 cm
smerom dole a odpocitalo sa 20 cm. Podla Kandlika sa od fyzickej vysky odpocita 0,1m a zaokruhli sa

dole.
Dvojnasobnym kontrolnym meranim nasi pracovnici namerali na ulici Poto¢na v miestnej Casti
Opatova v najnizsom mieste podjazdu fyzickt vy$ku len 3,19 metra. Podla Sejnu by tam mala byt DZ s
povolenou vyskou vozidiel max. 2.9m a podla Kanalika 3,0m. Z merani a predpisov vychadza, Ze
sucasna DZ s podjazdnou vyskou 3,15m je vysoko pravdepodobne nespravna a pisatelia podnetov by



sa na nu nemali odvoldvat. Ukazuje sa, Ze tejto bodovej zavade nevyhovuje nie Ze jeden jediny novy
autobus, ale minimalne polovica sic¢asného vozidlového parku MHD a tieZ vacsina v sucasnosti
vyrabanych autobusov, na ¢o doteraz nikto nepoukazoval. Navrhujeme, aby Utvar mobility spolu so
spravcom komunikacii vykonali odborné technické meranie a dopravnu znacku aktualizovali v zmysle
platnych Zasad.

Na zaver k bodovej zdvade na ul. Poto¢nej podotykam, Ze je absolutne nespravne:
* Tuto zavadu kvalifikovat ako systémovd. Je to klasicka bodova zavada.

* Nepravne podla tejto jedinej vertikalnej bodovej zavady stanovovat pre Uplne cely vozidlovy park
MHD Trencin nekorektné parametre nakupu novych vozidiel. (Podobné 2 bodové vertikalne zavady
su v kraji pri primestskej autobusovej doprave - v Pdchove a Starej Turej - a nikoho nenapadlo kvéli
tomu zmenit systém obstarania celého vozidlového parku PAL.)

Dakujeme panu poslancovi S¢epkovi za podnet a zadatie odstrafiovania bodovych zavad. Navrhujeme
urychlene pristlpit ku projektovym a realizaénym krokom na odstranenie tejto bodovej zavady v sieti
MHD Trencin.

Predpokladame, Ze v dalSich podnetoch pan poslanec poukaZe na dalSie bodové zavady v uli¢ne;j sieti
s prevadzkovanou MHD, a tym dalej prispeje k jej bezkoliznej prevadzke dobrej pre objednavatela,
dopravcu a v kone¢nom dosledku aj cestujuceho.

B) V predchadzajucej ¢asti nasho stanoviska sme sa dotkli prvej poukazanej bodovej zavady z
predmetného poslaneckého podnetu, dovolime si poukézat vzhladom na rozsah nasho stanoviska na
2 dalsie a omnoho dblezitejsie (a problémovejsie) ako mostny objekt na Potoc¢nej. Podla zoznamu
bodovd zavada €.3 - nevyhovujlce smerové vedenie komunikdcie - sa nachadza na ulici Opatovska
tieZ v miestnej ¢asti Opatova.




Po tejto ulici je vedena linka MHD ¢.6 s konecnou zastavkou Opatova, druzstvo. V zmysle noriem sa
ma na konecnej autobus otacat na obratisku, ktoré podla normy ma mat pre autobusy a trolejbusy
najmensi vnUtorny priemer 25 metrov. Uvratové obratisko sa nenavrhuje. Naviac podla Zakona
¢.8/2009 v zneni dalsich novelizacii je v §22 exaktne uvedené, kde sa vodic otadéat a civat nesmie. Vo
vynimocnych pripadoch iba za pomoci ndlezite poucenych oséb. Na konecnej zastavke |.€.6 sa
nenachadza Ziadne obratisko, st tam len 2 blizke krizovatky, kde sa otacat a clvat nesmie a ani vo
vynimoc¢nych pripadoch (ktorym pravidelna linka MHD nie je) vodi¢ autobusu MHD nema moznost pri
kazdom spoji hladat nejakd plnoletd osobu a naleZite ju poucdovat.

T4ato konecna nie je miestom, kde by raz do roka hrozilo vynechanie jednej zastdvky, ako na
ul.Potocnej. Je nebezpeénym miestom MHD TN a vyznamnou bodovou zavadou, ktoru je nutné
bezodkladne odstranit. Ak by sme mali dosledne dodrziavat normy a zakony a dbat na bezpeénost
[udi a cestnej premavky, objednéavatel MHD by mal s okamZitou platnostou zastavit prevadzkovanie
Casti I.6 do Opatovej, druzstvo. Navrhujeme:

* Tzv. makké riedenie: Urychlene zvolat odbornt komisiu a navrhndt riesenie spifiajice zékony a
normy, naozaj urychlene, kym sa nestane nejake nestastie.

* Tzv. tvrdé riesenie: K 1.3.2019 ukondit prevadzku ¢asti linky po ul.Opatovska.

C) V celej sieti MHD Trencin nie je absolutne najdélezitejSou a najnebezpecnejSou bodova zavada na
moste v Opatovej nad ul. Poto¢nou, ale na starom moste cez Vah. V zozname bodovych zavad je pod
¢islom 1. Je Skoda, Ze na nu doteraz neupozornil nijaky iny poslanec, ani pan S¢epko, ktorému

objektivne nemdzeme upriet snahu zlepsovat MHD. Na tuto extrémnu bodovu zdvadu viak musime
poukazat.

Z dévodu mimoriadne zIého technického stavu mosta bola jeho nosnost dopravnym znacenim
obmedzend na 16 ton, pri jedinom vozidle 58t.



* Pre vysvetlenie - hmotnost plne obsadeného autobusu sa uvadza ako "celkova hmotnost". Teda
hmotnost prazdneho autobusu, plus plné nadrze, plus plne obsadeny cestujdcicmi a vodicom.

Pre ndzornost uvadzame niekolko znacdiek a modelov autobusov a ich celkovd hmotnost:

- Irisbus/Karosa BO52 ......ccccvevevevveieiiireie e, 17 800 kg
- Irisbus Crossway LE ........cccovveivcrieeeinniieee e, 18 000 kg
- Iveco Crossway LE City ...cccueeeeeeeeeiiiniiiiiiieeeen, 18 000 kg
- lveco Urbanway 12m .....ccccvvvieeeeviiiieeesiiieeennn 19 000 kg
- Mercedes Citaro .....ccocvveeeiicieeeeeiieeee e eeieee e 19 500 kg
- Solaris Urbino ....cceevciieeeiicciiie e 18 000 kg
“SORNBIL2 ittt 18 000 kg

Irisbus Crossway LE Karosa B952 Mercedes Citaro
a 20 n o208 ol o

Technické parametre

rametre: Urbanway 12 m - Tector 7 Diesel EURO VI

Solaris Urbino 12

IVECO Crossway LE City

Ako z priloZenej tabulky vidiet, nevyhovuje ani jedna znacka mestského autobusu...

Plati ako v predchadzajucom pripade, nie Ze jeden autobus, ale cely su¢asny vozidlovy park MHD
Trendin (ako aj pripadné mestské autobusy inych znaciek) by nemal po tomto moste jazdit, pokial je
plne obsadeny cestujicimi!!!

Tato extrémne nebezpecnd bodova zdvada ma do jej odstranenia iba 4 mozné riesenia:

a/ Zabezpedit v pripade prejazdu mestského autobusu zakazdym docasne Uplné uzavretie mosta na
dobu jeho prejazdu, aby sa na moste nachadzal iba jeden autobus, ¢o vyhovuje prejazdu jediného
vozidla nad 16t do 58t.

b/ Dat odborne prevazit jednotlivé typy autobusov a stanovit, kolko mdze byt vo vozidle najviac
cestujucich, aby celkova hmotnost bola max.16 ton. (Teda pri Uplne obsadenom autobuse nechat
pred mostom vystupit cca 3 osoby - 3x80kg - a nechat ich pesi prejst na druht stranu mosta a za
mostom opéat do autobusu nastupit.)

¢/ Okamzite ukoncit prevadzku MHD po starom moste a dopravu riesit po moste novom.

d/ V spolupraci so spravcom mosta dat odborne posudit nosnost mosta, ¢i predsa len nevyhovuje
namiesto 16 tondm na nosnost 18 ton.

Vsetky 4 riesenia, nech sa zdaju akokolvek absurdné, navrhujeme urychlene prerokovat na komisii
zloZenej z odbornikov, pripadne s poradnym hlasom aj s Uc¢astou poslancov, ktorym zalezi na



bezpecnej MHD v Trencine. Verime, Ze sa mozno podari najst aj dalsie redlnejsie rieSenie. Situaciu
povazujeme za akutnu a verime, Ze sa do doby odstranenia tejto bodovej zavady ndjde rieSenie, kym
sa nestane pripadné nestastie.

Vdaka panu poslancovi Séepkovi, ktory ma zaujem na rie$eni bezpe¢nej dopravy a odstrariovani
bodovych zdvad na komunikaciach, budeme najma o tejto tretej bodovej zavade na starom moste
informovat aj odbor dopravy Trencéianskeho samospravneho kraja z rovnakych dévodov.

Sme radi, 7e vdaka panu poslancovi S¢epkovi sa odstartoval redlny proces odstrafiovania bodovych
zavad na trasach MHD v Trencine. VyS$sie popisané 3 bodové zavady su len ¢astou bodovych zavad
trencianskej cestnej siete. Boli by sme radi, keby sme mohli s p. poslancom na tychto problémoch
spolupracovat este uzsie a sme kedykolvek pripraveni sa s nim stretnat aj osobne aby sme po
prerokovani postupne vsetky bodové zavady odstranili.

PhDr. Ing. Juraj Popluhar

Gen.riaditel SAD Trencin a.s



