Studia zdvojkolajnenia Vajanského nabreZia a vystavby elektri¢kového
obratiska pri Moste SNP

Uvod

Siet elektri¢iek v Bratislave uz desatrocia vyuziva kolajovy okruh po uliciach Jesenského —
Mostovd — Vajanského nébreZie — Sturova pre obrat roéznych elektrickovych liniek. V siéasnosti sa
tam otaca linka ¢. 1. Okrem toho cast okruhu vyuZiva linka €. 4, v smere do Karlovej Vsi Usek
Jesenského — Mostova, v smere do centra Usek Vajanského nabrezie — Sturova. Uvedend blokova
slu¢ka vznikla v roku 1914 a sluzila Viedenskej elektricke. V rdmci mestskej dopravy sa tam ako prva
otacala linka E. Trat slu¢ky bola pévodne vybudovana s rozchodom 1435 mm, neskér bola upravena
na rozchod 1000 mm. V roku 1979 bola trat na Mostovej a Jesenského zdvojkolajnen3, ale vyuzivanie
druhej kolaje pre pravidelni prevadzku skonéilo v roku 2012. Casto kritizovanym je prejazd
elektriciek pri Slovenskej filharmanii, ktory udajne rusi koncertné predstavenia a spolocenské akcie.
Mesto chysta vystavbu elektrickovej trate po Pribinovej a KoSickej ulici. Plnohodnotné vyuzitie
potencidlu tejto novej trate v3ak vyZaduje viest elektrickovu linku zo zapadnej ¢asti mesta po nabrezi
na Pribinovu a Kosicku, nielen kvoli priamemu napojeniu na ,novy downtown®, ale aj smerom k nove;j
autobusovej stanici Nivy. Bez zdvojkolajnenia Vajanského ndbrezia by uvedend linka mohla
zabezpedit iba jednosmerné rychle spojenie. V opaénom smere by musela robit zachadzku cez
Sturovu, Jesenského a Mostovu ulicu. Spolahlivost takto trasovanej linky bola kvéli ¢astym vylukdm
na Mostovej nizka. Doplnenim druhej kolaje na Vajanského nabrezi a vystavbou obratiska elektriciek
pri Moste SNP by sa mohla pravidelnd premavka na Mostovej a Jesenského ulici zrusit. Elektrickova
trat by vSak ostala zachovand, vyuzivala by sa pre mimoriadne udalosti a obc¢asnd premavku
historickych elektriciek.

Problémy trate na Mostovej ulici

V suvislosti s rekonstrukciou hotela Carlton bola pod Hviezdoslavovym ndamestim vybudovana
podzemna gardz s vyustenim cez Paulinyho ulicu a Hviezdoslavovo ndm., s napojenim na nabrezie cez
Rigeliho ulicu. Velvyslanectvo USA vsak malo s tymto trasovanim problém a zvySené bezpecnostné
opatrenia si vynutili zaslepenie povodného vjazdu a vyjazdu podzemnej gardze a jeho nahradenie
novym. To vzniklo na Nam. Eugena Suchona oproti Slovenskej filharmonii s vydstenim priamo na
kolajnice elektrickovej trate na Mostovej ulici. Pred uvedenou zmenou nebola elektrickova trat na
Mostovej v Useku medzi Medenou a Palackého beine pojazdovana automobilmi. Nové napojenie
gardze sposobilo, Ze vSetky autd smerujice do gardze a z nej teraz jazdia po elektrickovej trati na
Mostovej ulici, presmerovana bola aj zvySna doprava medzi nabreZzim a Hviezdoslavovym namestim
(pred budovu hotela Carlton). Hoci je cast elektrickového obliku medzi Mostovou a Jesenského
vydlazdena rovnako ako chodniky a p6évodne tam bola osadena znacka B1 ,Zakaz vjazdu vsetkych
vozidiel (v oboch smeroch)” s doplnkovou tabulou ,OKREM MHD*, bola tato znacka vodi¢mi
ignorovana a motoristi jazdili autami cez Mostovu na Jesenského. Policia to nepokutovala, povrch sa
nic¢il a v sucasnosti je vyssie uvedend znacka uZ odstranend. Nevhodny povrch tvoreny malymi
kockami z prirodného kamena bol sice opraveny, ale uvedeny typ dlazby nie je vhodny pre zataz,
ktord automobilovd doprava spdsobuje. Treba zdoraznit, Ze jej intenzita v doésledku vsetkych
uvedenych skuto€nosti sa neustdle zvySuje. Zakrytie trate na Jesenského tiez nebolo dimenzované
pre pravidelnd premavku automobilov a muselo sa opravovat. Pre zniZenie konfliktov medzi
elektrickami a automobilmi sa od roku 2012 pravidelna premavka beznych elektrickovych liniek cez
Mostovu a Jesenského zredukovala iba na jeden smer do Karlovej Vsi, resp. Dubravky (v opacnom
smere uZ iba prechddzaju manipulacné jazdy alebo vianoc¢na elektricka). Sucasna situdacia je velmi



nepriazniva, lebo autd zahlcuju Mostovu ulicu, nasledkom ¢oho si obmedzované aj elektricky na
linke €. 4. T4 naberad v smere z centra mesta meskania, lebo elektricky ostdvaju uvdaznena v zapche
spolu s autami.

Dalsim velkym problémom su ui v Uvode spomenuté &asté vyluky elektrickovej dopravy na
Mostovej (a Jesenského). V rokoch 2024 a 2025 (v ¢ase do 16.2.2025) bolo na Mostovej a Jesenského
az sedem vyluk elektrickovej dopravy (23.1.2025, 11.1.2025, 31.12.2024, 15.6.2024, 31.5.2024,
14.4.2024, 14.1.2024), pricom ostala zachovana iba jednokolajnd premavka na nabrezi v Useku od
tunela po Safarikovo ndm. Pocas ¢iastoénych vyluk sa narusalo linkové vedenie liniek €. 1 a 4, ¢o
urcite neprispieva k vnimaniu elektrickovej dopravy v Bratislave ako spolahlivého nosného systému.
NavysSe sa stdvalo, Ze ¢asovo obmedzené vyluky zacinali skér a trvali dlhsie nez bolo planované.
Spojenie centra mesta s Mostom SNP bolo odstrihnuté, bez obsluhy ostali zastdvky Jesenského, Nam.
L. Stdra a jednosmerne aj Most SNP a Chatam Séfer. Ndhradnda doprava bola formou peieho presunu
na najblizSiu obsluhovanu zastavku, pripadne vyuzitim subeznych autobusovych liniek iba vo
vybranych Gsekoch. NavySe neexistuje iné miesto, kde by sa mohli elektri¢ky v centre mesta otadat.
Dlhodobym systémovym rieSenim je doplnenie druhej kolaje na Vajanského nabrezi, vybudovanie
nového obratiska elektriCiek pri Moste SNP a zruSenie pravidelnej premavky elektriciek po
lesenského a Mostovej. Tym sa vyrazne zlepsi spolahlivost elektriciek, ktoré si nosnym systémom
MHD v Bratislave.

Nova elektrickova trat Pribinova — Kosicka

Mesto Bratislava v spolupraci so sukromnym investorom uZ roky pracuje na projekte
elektrickovej trate zo Safarikovho ndm. cez Pribinovu, Kosickd a Mileti¢ovu po krizovatku Zahradnicka
— Mileti¢ova, s napojenim na existujucu trat do RuZinova. Na Safarikovom nam. sa ma trat napojit na
Starovu ulicu, vzniknGt ma aj prepojenie medzi Starym mostom a Pribinovou popri budove
Ministerstva vnutra Slovenskej republiky. Pri si¢asnom jednokolajnom Vajanského ndbrezi by linka
medzi Pribinovou a Nam. L. Stdra musela jazdit obchadzkou cez Mostovu a Jesenského, t.j. cez ulice,
po ktorych je premavka elektric¢iek problematickad, s ¢astymi vylukami.

Navrh zdvojkolajnenia Vajanského nabrezia

Népad doplnit na Vajanského ndbreZi druhu kolaj nie je novy. ESte pred zdvojkolajnenim
trate na Mostovej bola na ndm. L. Stura, priamo ceste, ktora spaja Razusovo a Vajanského nébrezie,
doplnena kratka slepd kolaj vratane trolejového vedenia. Sucastou bolo aj kolajové krizenie s lavou
odbockou z Mostovej na Vajanského nabreZie, pricom postavena kolaj koncila prakticky za krizenim.
Mala diZku asi sto metrov a vznikla spolu s vystavbou novej dvojkolajnej trate na Razusovom nabre?i,
sprevadzkovanej v roku 1975 ako ndhrada za zrusenu trat na Hviezdoslavovom namesti. Pévodny
zamer ani neratal s doplnenim druhej kolaje na Mostovej ulici, coho dékazom bolo odstranenie
jednej kolaje aj na Jesenského. Hoci bola pre pokracdovanie smerom na Vajanského nabrezie
pripravena druha kolaj vratane trolejového vedenia a vyhybky, k doplneniu druhej kolaje na
Vajanského nabrezi nikdy nedoslo. Dévodom bolo zamietavé stanovisko Krajského dopravného
inSpektoratu (KDI), ktory bol v tom ¢ase proti zniZeniu poctu jazdnych pruhov pre cestnt dopravu na
Vajanského nabrezi v smere od Safdrikovho nam. po Nam. L. Stdra. Vzhladom na velkd intenzitu
premavky elektriciek bola v roku 1979 zdvojkolajnend Mostova ulica a sucasne sa zrusila
nedokoncend druha kolaj na Vajanského ndbreZi. Zaroven sa obnovila zrusend kolaj na Jesenského
ulici. Ako posledné z nedokoncenej druhej kolaje bolo koncom 80. rokov 20. storocia odstranené
krizenie s kolajou lavej odbocky z Mostovej na Vajanského nabrezie. V roku 2023 sa na Vajanského
nabrezi uskutocnili zasadné zmeny v doprave. Vybudované boli nové cyklopruhy a to na ukor az
dvoch jazdnych pruhov pre cestnid dopravu. Tym prestal platit hlavnhy argument KDI proti



zdvojkolajneniu Vajanského nabreZia. Redukcia jazdnych pruhov v roku 2023 bola este vyraznejsia,
neZ aku by si vyZiadalo dobudovanie druhej elektrickovej kolaje v 70. rokoch 20. storocia. Pre
Uplnost, dvojkolajnd trat na Mostovej a Jesenského slizZila do roku 2012, kedy bola prevadzka v
smere z Razusovho nabreZia na Kamenné ndmestie ukoncena. Tito zmenu umoznila redukcia poctu
liniek a aj nasadenie dlhsich elektriciek, resp. suprav, oproti 70. rokom 20. storocia. Nemalym dielom
prispeli k jednosmernému zastaveniu prevadzky aj ¢asté staznosti na hluk z elektri¢iek a konflikty
medzi elektrickami a viacerymi turistickymi vlacikmi, ktoré casto blokovali kolaj v smere do centra
mesta.

Predkladand studia zdvojkolajnenia elektrickovej trate na Vajanského ndbrezi rata so
zvacdenim osovej vzdialenosti kolaji v Useku medzi Mostom SNP a Safarikovym nadmestim na 3,5
metra, aby mohla trat zaroven sluzit ako vyhradeny BUS pruh pre MHD. Pre cyklisticki dopravu
ostanu pohodiné a bezpeéné cyklopruhy, ktorych Sirka vsak bude musiet byt zmensena na 2 metre.
Jazdné pruhy pre cestnd dopravu su navrhované v Sirke 2,8 metra. V Useku medzi
Bezrudovou/Pribinovou a Mostom SNP je pre cestnt dopravu navrhnutd max. povolena rychlost 30
km/h namiesto stuc¢asnych 50 km/h. Pre elektri¢kovu trat a BUS pruh mierne vyssia, 40 km/h.

Obratisko elektriciek Most SNP

Sucastou tejto Studie je aj navrh obratiska elektri¢iek pri Moste SNP, ktoré ma nahradit
sucasny jednokolajny obrat linky ¢. 1 po Jesenského a Mostovej. Obratisko elektriciek ma byt
vybudované v nevyuzivanom ,Uzemi nikoho” medzi ndjazdovou rampou na Most SNP, obratiskom
autobusov a Nabrezim armadneho generala Ludvika Svobodu (vid' priloha €. 1). Dvojkolajné obratisko
vznikne okolo distribu¢nej stanice SPP a umozni uplne vylicit pravidelnd premavku elektri¢iek na
Mostove] a Jesenského ulici, ¢o urcite oceni Slovenskd filharmdnia aj cestujici, lebo premavka
elektriciek nebude obmedzovand ¢astymi vylukami.

Elektrickové obratisko pri Moste SNP nema byt vyuZivané na odstavovanie vozidiel a ¢erpanie
prestavok, ale vyluéne pre obrat vozidla, kratke zastavenie (podobne ako v suicasnosti v pripade linky
¢. 1 na Nam. L. Stara) a jeho pokracovanie v jazde. M4 sluzit pre linky €. 1 a 2. Linka ¢&. 1 bude vedena
obojsmerne cez Vajanského nabreZie a Sturovu, &im sa vyhne chronicky problematickej Mostovej
ulici. Linka ¢. 2 je navrhovana v suvislosti s elektrickovou tratou po Pribinovej a KoSickej, ¢o bude
vysvetlené dalej.

Kolajové napojenie obratiska umoZni otacanie elektriciek z oboch smerov a zabezpeci
pohodlny a bezpecny prestup medzi elektrickami a autobusmi ndhradnej dopravy v pripade
mimoriadnych udalosti. Obe kolaje su dostatocne dlhé, aby umoznili vzajomny obeh 49 metrov
dlhych elektriciek, resp. suprav 3xT6A5, po lubovolnej kolaji. Elektri¢ky sa v obratisku otacaju v smere
hodinovych ruciciek, autobusy opacne. Prejazd vozidiel medzi obratiskom a ndbrezim nie je svetelne
riadeny, vyuzije volnu fazu pocas signdlu volno pre lavi odbocku z ndbreZzia smerom na Staromestsku
ulicu.

Zastavka Most SNP

Na Razusovom nabrezi je navrhnuta zdruzena zastavka elektriciek a autobusov dlha 65
metrov. Oba konce zastavky budid doplnené o priechody pre pesich. Autobusy budd mat moznost
odbacania medzi BUS pruhmi na trati a si¢asnym obratiskom autobusov, okrem toho v pripade
mimoriadnych vyluk aj do obratiska elektriCiek pre zabezpecenie prestupu. Navrh dalej obsahuje aj
dve zastavky urcené pre turistické autobusy, ktoré v sicasnosti nemaju v tejto turisticky atraktivnej
centralnej lokalite Ziadne vhodné miesto na zastavovanie. Obe su dlhé 35 metrov, v smere z centra je
zastdvka umiestend pri elektrickovom obratisku, v opaénom smere v mieste slcasnej zastavky



autobusov Most SNP. Dosledkom sucasnej absencie zastavok pre turistické autobusy je, Ze ¢asto dlho
nepovolene stoja v zastavkach autobusov MHD, ¢im nutia autobusy MHD zastavit priamo v jazdnych
pruhoch. Tym sa zablokuje celd cestnd doprava, vysledkom ¢oho su zdrzania a vznik kolén. Okrem
toho nie je nastup a vystup cestujlcich priamo z Grovne jazdného pruhu pohodiny ani bezpecny.

Vo zvySku Razusovho nabrezia sa situacia vyrazne nemeni. Zvacsenim osovej vzdialenosti
kolaji sa mierne upravuje poloha jazdnych pruhov a Sirka cyklopruhov.

Namestie Ludovita Stura

Na Nam. L. Sttra ma vzniknut obojsmernd zastavka pre elektricky a autobusy dlhd 53 metrov.
Obojsmerné kolajové napojenie medzi Razusovym nabrezim a Mostovou ulicou ma byt zachované,
avsak bez pravidelnej premdavky. Rovnako ostdva zachovana lavd odbocka z Mostovej na Vajanského
nabrezie. Kolaj tejto odbocky bude vedena cez nastupny ostrovéek zastdvky v smere z Vajanského
nabreZia na Razusovo nabreZie. Prvych 32,5 metrov dizky nastupného ostrovéeka viak ostiva vo
vyvysenej polohe pre zabezpecenie pohodIného a bezpecného vystupu a ndstupu cestujucich.

Vajanského nabrezie

Vajanského nabreZie si bude vyzadovat Sirku ,,medzi obrubnikmi 17 metrov, suéasny stav je
priblizne 16,5 metra. Vzhladom na intenzitu pesej dopravy su chodniky v sicasnosti zbytocne Siroké.
S vystavbou cyklopruhov v roku 2023 boli parkovacie miesta na chodnikoch zrusené. V rdmci
zdvojkolajnenia elektrickovej trate by sa posunuli obrubniky, chodniky by vSak ostali SirSie o cast
zrusenych parkovacich miest. Zuzenie chodnikov nie je samoucelné ani namierené proti chodcom.
Hlavnhym dbévodom je zachovanie Sirky cyklopruhov 2 metre. V pripade vyraznejSieho zlZenia
chodnikov by mohli byt cyklopruhy aj SirSie. Alternativne je moznost cyklopruhy presunut na chodnik,
¢im sa fyzicky oddelia od cesty. V tom pripade by sa chodniky roz3irili, aby bolo na nich dost miesta
pre pesich aj cyklistov (uvedena alternativa nebola v tejto Studii overovana).

Safarikovo namestie

Priestorovo a koncepéne najzloZitejSou ¢astou predkladanej studie je prestavba krizovatky na
Safarikovom namesti. Studia navrhuje prepojenie novej trate na Pribinovej, dvojkolajnej trate na
Vajanského nabre#i a sucasnej trate na Sturovej ulici. BUS pruh na elektri¢kovej trati koné&i pri
Univerzite Komenského. Sticasné elektrickové zastavky na Sturovej ulici ostany, len si budi vyzadovat
mensiu Upravu v suvislosti s doplnenim druhej kolaje zo Sturovej na Vajanského nabreiie.
Elektrickova trat medzi Vajanského nabreiim a Pribinovou sa v krizovatke na Safarikovom namesti
presiva na juznu Cast komunikacie, pricom kolaje obchadzaju kolektor. Nad kolektorom ostava
ostrovcéek pre pesich, ktory je stucastou priechodu. Pri Umelke je navrhnutd obojsmernd zastavka
elektriciek dlhd 53 metrov.

Zastavka autobusov MHD v smere z Dostojevského radu ostdva v sucasnej polohe, len bude
mierne posunutd a skratend o 5 metrov z dévodu priestorového obmedzenia daného Uzemia.
Zastavka autobusov v opacnom sa presunie k zastavkam elektri¢iek pred Umelkou, navrhovand dizka
je tiez 25 metrov. Cyklopruh je v mieste zastavok autobusov preruseny, ¢o zodpoveda aj sucasnému
stavu. Cestna doprava sa pocas krizovania elektri¢kovych kolaji medzi Stirovou a Starym mostom
prestva do severnej Casti Dostojevského radu, priCom sa rusi prava odbocka pre auta z Vajanského
nabreZia na Pribinovu. Uvedené odbocenie bude povolené iba pre MHD a autd Ministerstva vnutra
SR s povolenim; odbocit doprava bude mozné zo zastavky autobusov. Nahradou pre ostatnu cestnu
dopravu bude existujuce pravé odbocenie z Dostojevského radu na Krupkovu ulicu.



Navrh prestavby krizovatky Safarikovo namestie sa v maximalnej moinej miere vyhyba
zasahom do kolektoru, ktory bol vybudovany v ramci vystavby prvej etapy elektrickovej trate do
Petrzalky. Jedinou zmenou je presunutie jedného vetracieho stipika asi o 8 metrov, ¢o je dané
usporiadanim jazdnych pruhov cez krizovatku Safarikovo nam. Zvy$né vetracie stipiky a vietky vstupy
do $acht kolektoru ostavaju bez zmeny. Pre chodcov a cyklistov medzi Sturovou a nabreZim sa mierne
upravuje poloha priechodov. Sucastou tejto S$tudie nie je navrh riadenia cestnej dopravnej
signalizacie (CDS) krizovatky na Safarikovom nam., ani dopravny model, hoci by to bolo Ziaduce.

Sulad s normami

Je nutné mat na pamiti, Zze vykresy v predkladanej studii su sice detailne spracované na
zaklade podkladov z google maps, ale nepredstavuju stavebnu dokumentaciu. Elektrickové trate su
navrhnuté tak, aby zodpovedali norme STN 28 0337, ktora definuje prejazdovy profil elektrickovych
voznov. S tym sudvisia aj na nakrese sotva viditelné zuzZenia nastupnej hrany v krajnych polohdach
niektorych zastavok, dovodom je zabranenie kontaktu medzi ndstupnou hranou a vozovou skrifiou.
Vychadzal som z profilu voziia CKD Tatra T6AS5, ktory predstavuje typ s najvacsimi boénymi
vybocéeniami vo vozovom parku DPB. Pre cestni dopravu je nutné overit Sirku a usporiadanie
jazdnych pruhov, pripadne ich mierne upravit, aby boli v silade s normami. Medzi protismernymi
oblukmi pri napojeni obratiska Most SNP su v stlade s normou vloZené priame kolaje dlhé minimalne
7,5 metra, aby nedoslo k poskodeniu medzivozovych spriahadiel elektrickovych stprav. Hridbka ciar
vodorovného znacenia nie je presne nakreslend, vysvetlenie poskytuje priloha €. 6.

Sirsie vztahy a linkové vedenie

V suvislosti s polohami zastavok elektri¢iek na Safarikovom namesti je potrebné objasnit, aké
linky a v akych smeroch maju cez ndmestie jazdit. Stidia predpokladd realizaciu elektri¢kovej trate po
Pribinovej a Kosickej, pricom jej vystavba by mala byt realizovana spolu s doplnenim druhej kolaje na
Vajanského nabreZi. Stidia neuvaiuje s pravidelnou elektrickovou linkou premavajicou medzi
Starovou a Pribinovou, lebo tato by mala v oboch smeroch zastavky pred krizovatkou aj za fou.
Kolajova spojka tychto ulic ma sluzit iba ako manipulaéna alebo v pripade mimoriadnych udalosti, aby
bol umozneny odklon vozidiel. Na rovnaky Géel ma sluZit aj navrhovana kolajovd spojka medzi
Pribinovou a Starym mostom.

Studia predpoklada elektri¢kovu linku medzi Vajanského ndbrezim a Pribinovou, ¢o umozni
zruSenie premavky autobusovych liniek €. 29, 50 a 70 na nabrezi. Linka 29 sa skrati po Most SNP, linka
50 presmeruje obojsmerne cez most Apollo a linka 70 skrati po Nové SND. Trasa no¢nej linky ¢. N33
sa nemeni. Cez defi mad BUS pruh na nabrezi slUzit pre predizent trolejbusovu linku €. 40, ktora
nebude kondcit pri Novom SND, ale bude pokracovat az pod Most SNP v rezime jazdy mimo
trolejového vedenia, vyuzivajuc zdsobu energie v trakénom akumulatore. Pod Mostom SNP sa méze
vybudovat kratka trolejbusova stopa, kde by sa trolejbusy dobijali pocas ¢erpania prestavky vodica.

Ndvrh linkového vedenia elektriciek:

1 Hlavnd stanica — Obchodna — Nam. SNP — Saférikovo ndm. — Most SNP

2 Zlaté piesky / Stn. Nové Mesto — Trnavské myto — Spitalska — Safarikovo ndm. — Most SNP
3 Petrzalka — Safarikovo nam. — Spitédlska — Americké ndm. — Blumentdl — Raca

4 Dubravka — Karlova Ves — Vajanského nabreZie — Pribinova — KoSicka — Mileticova

6 Karlova Ves — tunel — Obchodna — Blumental — Trnavské myto — RuZinov

7 Rada — Blumental — Imricha Karvasa — Stefanovi¢ova — Hlavna stanica



Pozorni éitatelia si urcite vsimli, Ze linka ¢. 4 ma kondit ,,na Mileticovej” a Cislo linky 9 sa
,otoCilo” na linku 6 bez zmeny trasy linky. Uz v roku 2019 autor tejto Studie overil, Ze okolo
sucasného parku Sv. Ondreja medzi ulicami Zahradnicka, Mileti¢ova a cestou pri budovach, ktorymi
zacina areal trhoviska, je dost miesta pre malé jednokolajné obratisko elektri¢iek. Obratisko umozni
nielen ukoncenie linky €. 4, ale aj obrat vSetkych elektric¢iek zo zvySnych smerov v pripade
mimoriadnych udalosti.

Elektrickovu linku prichadzajdcu z Kosickej a Mileticovej by bolo mozné ukondit inde, napr. na
Trnavskom myte. To by bolo z dopravného hladiska zaujimavé, ale miesto na slu¢kové obratisko tam
nie je a na linke €. 4 by museli premavat vyluéne obojsmerné elektricky. Kolaj dvratového obratiska
by mohla vzniknut pred budovou TrZnice na Ukor parkovacich miest.

Nazretie do buducnosti

V rdmci 3. etapy vystavby elektricky do Petrzalky (namiesto pévodne planovaného metra,
resp. rychlodrahy) by mohla byt obnovena elektri¢kova trat na Stefanikovej ulici. Obnovenie tejto
trate bolo overené $tudiou z roku 2012, ktora bola zverejnend na strankach imhd.sk. Dalej obsahuju
oficidlne plany mesta aj prediZené trate z Dibravky do Borov a na opa¢nom konci mesta predizenie
Ruzinovskej radidly po novu Zelezni¢nu zastavku RuZinov, alternativne az na letisko. Okrem toho ma
byt vybudovana aj nova Vrakunsko-biskupicka radiala, napojena na novu trat Pribinova — KoSicka.

Nadvrh linkového vedenia elektriCiek v pripade realizdcie dalsich trati (vyhlad do roku 2050):

1 Hlavna stanica — Stefanikova — Nam. SNP — Safarikovo ndm. — Petrialka

2 Zlaté piesky / Stn. Nové Mesto — Trnavské myto — Spitalska — Safarikovo ndm. — Most SNP

3 Petrzalka — Safarikovo nam. — Spitalska — Americké ndm. — Blumental — Raca

4 Bory — Dubravka — Karlova Ves — Vajanského nabreZie — Pribinova — KoSicka — Mileti¢ova

5 Vrakunia — VI€ie hrdlo — Novy RuzZinov — Mlynské nivy — KoSickd — Pribinova — nabreZie — Most SNP
6 Karlova Ves — tunel — Obchodna — Blumental — Trnavské myto — Stn. Ruzinov / letisko

7 Ra¢a — Blumentdl — Imricha Karvasa — Stefanovi¢ova — Hlavnd stanica

V Petrzalke by mohla vzniknut odbocka z prave budovanej trate, linky 1 a 3 by sa rozdelili, ¢im
by obsluzili vacsiu Cast Uzemia. Obratisko Most SNP by sluzilo elektrickovym linkdam 2 a 5.

Zaver

Dvojkolajna elektrickova trat na Vajanského nabreZi nie je novym napadom. V minulosti
bola zamietnuta kvali KDI, ktory odmietal zrusit jeden jazdny pruh pre autd zo Safarikovho ndm. po
Nam. L. Stdra. Minimalne od roku 2023 to u? neplati. Casté vyluky elektrickovej dopravy na Mostovej
ulici potvrdzuju potrebu druhej kolaje na Vajanského nabrezi, ak ma byt elektrickova doprava naozaj
spolahlivym nosnym systémom dopravy v Bratislave. Zabezpecenie spolahlivej prevadzky elektriciek
ako nosného systému verejnej dopravy je moiné dosiahnut jedine trvalym vylaéenim elektri¢kovej
dopravy z Mostovej a Jesenského, pricom trat na tychto uliciach ma ostat zachovand, napr. pre
obcasné jazdy historickych elektriCiek. Vystavba elektrickovej trate Pribinova — KoSickd je otdzka
najblizdich rokov. Zial, jej sucastou nie je doplnenie druhej kolaje na Vajanského nabre?i. Ciefom
tejto studie je presved¢it vedenie mesta, aby zdvojkolajnenie Vajanského nabrezia bralo do Gvahy
a zaclenilo ho do projektovej pripravy vystavby novej elektrickovej trate v centre mesta.
Elektrickova linka premavajica obojsmerne medzi nabrezim a Pribinovou ulicou ma zmysel a umozni
skratit sucasné autobusové linky ¢. 29 a70 premadvajice po nabreZi. Ekologickd a kapacitna
elektrickova doprava je na rozdiel od autobusov vyrazny mestotvorny prvok. Mesto by malo brat
vaine aj myslienku vybudovania nového elektrickového obratiska pri Moste SNP.



Elektrickova trat na ndbreii v Useku medzi tunelom a Safarikovym namestim sa bude musiet
v dohladnej dobre kompletne rekonstruovat. Prvym bodom rekonstrukcie by malo byt doplnenie
obratiska elektriCiek pri Moste SNP, aby sa mohlo nabreZie opravovat po etapdach, so zachovanim
elektrickovej dopravy vidy aspon v Casti nabrezia bez nutnosti budovania docasnych kolajovych
prepojeni a nasadzovania obojsmernych elektriciek.

Z prevadzkového hladiska aj malé elektrickové obratisko pri Moste SNP umozZni spolu
s doplnenim druhej kolaje na Vajanského nabreZi zrusenie pravidelnej elektrickovej dopravy cez
Jesenského a Mostovu a zaroven umozni obrat vSetkych elektric¢iek vo vozovom parku DPB v pripade
mimoriadnych udalosti, napr. odklonov kvéli nehodam. Zaroveri bude méct byt predizend su¢asna
linka ¢. 1 po Most SNP bez nutnosti nasadzovania obojsmernych elektric¢iek. PrediZzena linka €. 1 tak
obslizi aj novobudované podhradie a umozni prestup na autobusy do Petrzalky a zapadnej Casti
mesta, ktoré koncia pod Mostom SNP.

Ukoncenie potenciadlne dvoch elektrickovych liniek pod Mostom SNP by si bez v tejto studii
navrhovaného dvojkolajného slu¢kového obratiska vyzadovalo minimalne dvojkolajné uvratové
obratisko, ktoré nebude zdsadne menej priestorovo narocné. Navyse moze byt problematické ho
zladit s favou odbockou autobusov prichadzajicich z NabrezZia armadneho generéla Ludvika Svobodu
do obratiska pod Mostom SNP.

Na zaver autor $tudie dakuje priatefom za ich vecné pripomienky, ktoré zohladnil. Studia
napriek tomu vyjadruje osobny ndzor autora a nie je dielom kolektivu, ako komplexnejSie aj
kvalitnej$ie vypracovana $tudia obnovenia elektrickovej trate na Stefanikovej ulici z roku 2012.
Predkladand Studia by si bezpochyby este vyzadovala dopravné prieskumy a vypracovanie navrhu
riadenia CDS na Safarikovom namesti vratane jeho overenia dopravnym modelovanim.

Zoznam priloh:

1 obratisko Most SNP

2 zastavka Most SNP

3 Namestie Ludovita Stura

4 Vajanského nabrezie

5 Safarikovo ndmestie

6 zjednodusené zobrazenie v prilohach
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