Pripomienky obCianskej iniciativy LepsSia doprava
k projektu modernizéacie elektriCkovej trate na ul. I. Karvasa a Stefanoviovej

Obcianska iniciativa LepSia doprava vita snahu vedenia mesta o rieSenie neunosnej situacie,
ktora nastala v dosledku dihodobého zanedbavania investicii do kolajovych trati a spésobila
zastavenie premavky elektriCiek na Hlavnu stanicu. Elektrickova siet je zakladom nosného
systému MHD a vypadok tejto trate spdsobuje problémy v dostupnosti hlavnej Zelezni¢nej
stanice, najma zo severnej a vychodnej asti mesta v kontexte so zapchami na Sancove;j ul.
astym spojenymi nepravidelnostami premavky trolejbusovych a autobusovych liniek.
Projekt modernizacie prvej asti elektrickovej trate v iseku Radlinského — Zilinska, ktory bol
predlozeny komisii, vSak vychadza z projektu rekonstrukcie zrokov 2005-2006, nerieSi
dostatone iné druhy dopravy a obsahuje aj niektoré dalSie nedostatky, na ktoré chceme
poukazat.

VSeobecne mozno povedat, Ze projekt

e nerieSi viaceré negativa su¢asného stavu a zachovava ich na dalSie desiatky rokov —
ide najma o polohu vyhybiek a odboceni, ktoré umelo znizuju rychlost’ elektrickovej
dopravy a prinasaju cestujucim nekomfortné a pomalé cestovanie

e neprindSa viaceré dostupné moderné rieSenia, ktoré uZ dokonca boli pouZité aj
v Bratislave — napr. zatravnenie trate, mazanie kofajovych oblukov

o dostato€ne nevyuziva moznost zlepSit dopravu aj pre jej iné druhy — peSiu
a cyklisticku dopravu

e nezaobera sa mozZnostami viest nahradnu dopravu v pripade vypadku elektriiek, ¢o
mdze v buducnosti opat spbdsobovat podobné problémy s nahradnou dopravou,
akych sme boli svedkami pocas uplynulych dvoch rokov

Konkrétne pripomienky:
A. Pripomienky nevyzadujuce zmenu uzemného rozhodnutia

1. Navrhujeme rieSit nevyhovujuci stav, ked elektriCky na ul. |. Karvasa musia brzdit na
rychlost 10, resp. 15 km/h pred vyhybkou rozdelujucou trat na smery Florianske nam.
a Obchodna, ¢im sa zbyto€ne spomaluje znizuje rychlost a plynulost elektrickovej
dopravy, €o vycital aj projekt UNDP na Racianskej radiale. Samostatnu odboc€ovaciu
kolaj na ul. |. Karva8a povazujeme za nepotrebnu. Vzhladom na frekvenciu
elektriciek v smere z Hlavnej stanice (postaduje 4 min. interval a aj v pripade
ukoncenia dalsej linky &i polovicného intervalu na jednej z dvoch uvazovanych liniek
bude najmenej 2,67 min., o je takmer dvojnasobok dizky cyklu vadsiny CSS)
a vzhlfadom na kratkost Useku nehrozi ani vyhladovo taky rozptyl nepravidelnosti,
ktory by viedol k zhlukovaniu vozidiel pred Radlinského ulicou. RieSenie bez
odbocovacej kolaje bude podla nasho nazoru v zmysle predchadzajucej vety
kapacitne vyhovovat aj v pripade opatovného vybudovania CSS, ak by vzniklo
prepojenie trati na |. Karva$a a Spitalskej cez areal Univerzitnej nemocnice.
RieSenim moze byt

a. zruSenie odboCovacej kolaje a umiestnenie vyhybky bezprostredne pred
krizovatkou (preferujeme),

b. pouzitie vyhybky takej konstrukcie, ktora umozriuje jazdu zvySenou rychlostou
priamo i do odbocky (v takomto pripade vSak nebudu eliminované negativa
pouZitia viacerych oblukov na komfort jazdy).

2. Navrhujeme zmenit geometriu trate v oblasti zbiehacej vyhybky na zaciatku ul. I.
Karvasa. Vyhybka je rieSena s ostrym uhlom a navyse celé odbocCenie je realizované
prostrednictvom viacerych oblikov, ¢o spdsobuje diskomfort cestujucich pri prejazde
v smere z odboc¢ky (od Obchodnej ul.).
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Navrhujeme zvazit inStalovanie mazacich zariadeni pred oblukmi na kriZovatke
Radlinského — I. Karva$a v zaujme zniZenia hluku.

Navrhujeme vypustit zabradlia medzi chodnikom a elektrickovou tratou v useku od
zastavky STU po Slovansku ul. a od Slovanskej po Mytnu ul., resp. nahradit ich
estetickejimi stipikmi. Zabradlia navodzuju dojem, Ze elektrickova trat rozdeluje
verejny priestor a je tak z mestotvorného hladiska neziaduca.

Ulicami |. Karvasa a Stefanoviovou ma podla izemného planu viest hlavna mestska
cyklotrasa. Ziadame preto, aby projekt sjej umiestnenim podital aaby sa
modernizacia trate vykonala tak, aby v buducnosti neboli potrebné opatovné zasahy
do nej pri vybudovani cyklotrasy v buducnosti. Vypracovanie Studie a projektove;j
dokumentacie k cyklotrase su sucastou navrhu priorit pre cyklodopravu na rok 2014.
Najma ide o vybudovanie priechodov pre cyklistov na miestach, kde sa da
predpokladat krizovanie elektrickovej trate s cyklotrasou, ako aj o vhodné
umiestnenie stipov VO a trakéného vedenia.

V roku 2014 sa planuje vybudovanie prestupnej zastavky elektriCiek na Radlinského
ulici, ktora navrhla na$a iniciativa. Podla informacii, ktoré mame od hlavného
dopravného inziniera p. Ing. Schlossera, sa mesto nevzdava myslienky vyluéenia IAD
v useku Florianske nam. — Vazovova. V désledku toho zanikne prepojenie cez
Radlinského ulicu od Kollarovho nam. na Racianske myto. Je mozné, Ze vznikne
poziadavka na zriadenie pravého odbocenia z ul. I. Karvada na Mytnu. V sucasnosti
toto odbocenie nie je mozné zriadit kvoli pravouhlému tvaru krizenia oboch ulic.
Navrhujeme preto, aby bol roh krizovatky mierne skoseny, aby v buducnosti bolo
mozné takéto odbocéenie v pripade potreby zriadit.

Projekt navrhuje prebudovat tri zo Styroch priechodov pre chodcov na kriZovatke
I. Karvasa — Mytna na bezbariérové. Navrhujeme rovnako prebudovat aj Stvrty.

Navrhujeme doplnit vyCkavaci ostrovéek pre chodcov medzi elektriCkovou tratou
a vozovkou na severozapadnom priechode na krizovatke . Karvasa — Mytna.

Navrhujeme ohradit’ stipikmi priestor pred budovou rozhlasu, kde autd vchadzaju na
chodniky priamo v krizovatke cez priechody pre chodcov, &o je nebezpeéné
a obmedzuje chodcov i ostatnych vodicov.

Navrhujeme zriadit novy neriadeny priechod pre chodcov na severozapadnej strane
zastavky Zilinskad. Tento priechod umoZni [lah$iu dosiahnutelnost zastavky
a vzhladom na nizku frekvenciu IAD nebude predstavovat podstatné obmedzenie pre
cestnu dopravu.

Ziadame v rdmci projektu spracovat aj navrh trasy nahradnej autobusovej dopravy
v pripade vyluky rekonstruovaného Useku av pripade, Ze sa ako jediné rieSenie
ukaze vedenie NAD v useku Zilinska — Hlavna stanica po telese elektrickovej trate,
vybudovat’ dotknuty usek tak, aby jeho unosnost umoznila prejazd autobusov NAD.

Ziadame pouzit zatravneny kolajovy zvr$ok v Useku Radlinského — Zilinska z dévodu
znizenia hluénosti, zvySenia estetickosti priestoru a v neposlednom rade aj zniZenia
salania tepla v letnych mesiacoch. Pripominame, Ze v zapadnej Eurdpe sa dlazba na
elektrickovych tratiach pouziva iba vtedy, ak budu pojazdované cestnou dopravou
alebo su sucastou pesej zény. To v8ak nie je pripad Ul. Imricha Karvasa.

Pozadujeme, aby bola v projekte zakotvena preferencia MHD (nielen elektriCiek, ale
aj autobusov a trolejbusov) na oboch dotknutych krizovatkach, t.j. I. Karvasa — Mytna
a Zilinska — Stefanovi¢ova tak, ako to uviedol Ing. Schlosser na zasadnuti komisie.
Elektricky musia mat' najvysSiu prioritu, potom nasleduju trolejbusy s autobusmi. CSS
navrhujeme rieSit' tak, aby umoznovala zapnutie CSS na dopyt elektriCiek i v Case,
kedy je CSS vypnuta (a opatovné vypnutie po prejazde elektricky). Takéto rieSenie je
potrebné vzhladom na to, Ze elektriCka je na vedlajSej ceste a davanie prednosti
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v Case vypnutia CSS by si vyZiadalo zniZzovanie rychlosti, resp. zastavovanie pred
krizovatkami. Krizovatka Zilinska — Stefanovitova by podla nasho nazoru mohla
fungovat ako CSS na dopyt pocas celého dnia, treba vSak vhodne navrhnut dopravné
znacenie, ktoré je najma zo smeru od Ministerstva financii nevhodné (znacka Daj
prednost v jazde je umiestnena prili§ vysoko a v tieni kordn stromov).

Pripdjame sa k pozZiadavke p. M. Milatu z KPMHaRD, ktory na zasadni komisie
navrhol zabudovanie vyhybky umoZznujucej prejazd medzi tratovymi kolajami na
konci rekonstruovaného useku, aby v ¢ase vyluky obratiska na Hlavnej stanici po¢as
budovania podzemného obratiska bola mozna po zastavku Zilinska premavka
obojsmernych vozidiel. Vyhybky musia byt umiestnené tak, aby sa cez ne jazdilo po
hrote, a musia mat zodpovedajicu konstrukciu, aby bolo zniZenie rychlosti pri
prechode cez vyhybku ¢o najmensie.

Pripomienky vyZadujuce zmenu uzemného rozhodnutia

. Navrhujeme v ramci projektu rieSit su¢asny nevyhovujuci stav, ked sa na pomerne

dlhom useku medzi zastavkami Florianske nam. a STU neda pri dodrzani vSetkych
predpisov pre vodiCov elektriCiek jazdit rychlejSie nez 15 km/h bez prudkého
zrychlovania a brzdenia. Za vyhybkou smer Americké namestie nasleduje v kratkom
odstupe vyhybka smer Hlavna stanica, usekovy izolator a kolajové krizenie. Moznym
rieSenim je napr. zriadit' rozradovaciu vyhybku hned za vyhybkou smer Americké
nam., pricom kolaje by sa rozdelili az tesne pred krizovatkou s |. Karvasa, a pripadne
aj presunut Usekovy izolator. Prinosom takéhoto rieSenia by bolo aj zruSenie
samostatnej odboCovacej kolaje na Radlinského ul., ktora po zruSeni riadenia
krizovatky svetelnou signalizaciou je nepotrebna, pretoze elektricka odbocujuca
vpravo ma prednost pred IAD. Odbocovacia kolaj zbyto&ne zabera priestor, ktory je
mozné vyuzit inak (na rozSirenie chodnika, i vytvorenie cyklopruhu).

Ostatné pripomienky

. Navrhujeme celkovo zmenit' rieSenie krizovatky Radlinského — |. KarvaSa. Projekt

v podstate kopiruje sucasny stav priestorovo predimenzovanej krizovatky, ktora je
neprehlfadna pre vSetkych uc€astnikov cestnej premavky. Podlfa nasho nazoru treba
hladat kompaktnejSie rieSenie priestoru. Ako zakladné body rieSenia vidime

a. zrusit’ kratky odboCovaci pruh pre auta z Radlinského na ul. |. Karvasa a na
jeho mieste vybudovat cyklopruh (pokraCovanie cyklopruhu navrhovaného
v bude 15) alebo roz8irit chodnik; po zruSeni CSS odbocovaci pruh nie je
potrebny a frekvencia automobilovej dopravy je nizka,

b. vytvorit novy priechod pre chodcov v predizeni Skolskej ulice alebo
v prediZzeni chodnika vediceho popri mare Univerzitnej nemocnice; prechod
je podla nasho nazoru potrebny ako sucast pristupovej trasy z nemocnice na
zastavku STU aako suCast prirodzeného peSieho tahu smerom
od Amerického ndm. k Hlavnej stanici vébec.

Navrhujeme predloZit' projekt hlavnej architektke na posudenie estetickych aspektov
(napr. pouzita dlazba, farba vodiacich a varovnych pasov, tvar a farba stlpikov). Prip.
zapojit’ aj inych odbornikov (napr. prof. B. Kovaca).

Navrhujeme predlozit’ projekt na odbornu oponenturu do zahranicia, kde sa rieSenia
dopravy averejnych priestorov koncipuju s vyuZitim najnovSich poznatkov
z dopravného i urbanistického hladiska.
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