Navrh obnovy elektri¢kovej trate na Stefanikovej ulici
a revitalizacie predstantného priestoru Hlavnej stanice

Uvod

V suvislosti s vystavbou nosného dopravného systdtauna stanica — centrum — Janikov dvor na
baze elekttky sa do popredia dostava otazka rieSenia pre@ojeentra a Hlavnej stanice.
Z dostupnych informécii vyplyva, Ze su uprediiogané skér nakmejSie a drahSie rieSenia
neobmedzujuce automobilovd dopravu pred lacnejakuiaj efektivnejSimi mozntami. Hoci by
mal by projekt financovany z fondov EU a tak jeho fitaa narénog’ z hadiska mesta nemusi
zohravd hlavnu ulohu, otazka efektivnych rieSeni obsluttgnzivneho prepravného pradu z centra
mesta na Hlavnu stanicu zostava stale aktualnaotiferozdiel, ¢i buda desétisice l'udi pradi
trasou s trvanim cesty 22 minat alebo 14 minut denn

Vzhladom na rozhodnutie mesta realizbvaosny systém ako viacpasovulap s rozchodmi
1000 mm a 1435 mm je nutné vopred pazkankrétne zapojenie tram-trainu natsadektriciek

a Zeleznic a rovnako aj dovody a vyznam takéhospgenia. Nemenej dolezité su parametre
vozidla tram-train, ktoré je nutné zadefinévared vystavbou trate. Doteraz ponuknuté varianty
napriek priblizeniu tram-trainu na Hlavnu stani@uwazovali o prepojeni na Zelesmil tra’. To vo
svojej podstate popiera zmysel tram-trainu: v regifunkcia podobna elektkie, do mesta rychly
presun po Zelezémej trati a tam lokalna obsluha bez nutnosti prstitAni jeden z dostupnych
projektov tram-trainu takyto spésob obsluhy regi@mesta neriesi.

Otvorena je aj otdzka samotnej prestavby Hlavragjise. Projekt prezentovany developerom naraza
na fyzické obmedzenia GUzemia, do ktoreho méaaasadeny, a ledialej zhorSuje dopravnu situaciu
v SirSom okoli. Podpora verejnej a nemotorovej depw projekte pokrivkava.

Na vSetky uvedené vyzvy stasnosti reaguje predkladany navrh obnovenia elekttikovej trate
Hlavna stanica — Stefanikova ul. — Suché myto — Hbanovo namestie. Jeho clem je:
1. poskytnuat’ najefektivnejSie spojenie centra mesta i PetrZzalkg Hlavnou stanicou, ato
nielen z H’adiska ¢asu trvania cesty, ale aj z hadiska nakladov;
2. ponuknut moznog’ zmysluplného vyuZitia aj pre systém tram-train;
3. rieSit’ predstaniény priestor pred Hlavnou stanicou tak, aby bola v elej lokalite
zabezpéena trvala udrzatd’nost’ dopravy.

Histdria elektri ¢iek na Stefanikovej ulici

Elektrickovou traou na Stefanikovej
ulici sa z#&ala v roku 1895 pisa
historia elektrtkovej dopravy
v Bratislave. Tré po vtedajSej ulici
Stefanie spajala Hlavni  stanicu
priamo s centrom mesta a viediau
.hlavna“ linka A. Tra bola za cell
dobu svojej existencie az do zaniku
v roku 1979 jednou
Z najvyuzivanejSich  elek#iovych
trati v meste. Elekitka ako
mestotvorny prvok udavala raz
Stefanikovej ulice viac ako 80 rokov.
Spolu s elekttikou prisla Stefanikova

POZSONY — Stefénia dt

WWW.imhd.sk
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ulica aj o kus svojej historie a identity. Nemenegativny bol Gpadok Stefanikovej ulice, ktora bola
zdegradovana nasto dopravnu funkciu bez vyuZitia potencialu higtiky cennych budov.

Hlavnym dévodom zru$enia trate na Stefanikovej je Ghra viacerych okolnosti, no najma
tychto Styroch:

* projekt stavby metra, ktoré malo
vies’ v trase elektiiky;

e uvolnenie priestoru pre Vkoryso
planovanu cestnu dopravu;

» projekt tzv. ,prignej osi;

o« zly technicky stav trate
spdsobujuci hlenog’ a vibréacie.

VSetky dovody sacasom ukazali ako
chyby, metro nebolo aani nebude
z ekonomickych i odbornych dévodov
realizované, prigna os nesplnila pévodné

i s - ocakavania a vytvaranie priestoru pre viac
a viac aut na ukor I{’ajovej dopravy bolo fatalnou chybou dopravného glé@mia, za ktoru trpime
dodnes.

Www.imhd.sk

1. dévod zaniku: Pripravované metro

Z viacerych variantov vedenia a vystavby metra atBlave sa vZdy ako prvéa linka navrhovala trasa
.B* Z Petrzalky cez Kamenné namestie, HodZovo ndimesw Hlavnu stanicu s poki@aanim na
R&aiianske myto, Trnavské myto a do RuZinova v trasasiej elektkiky. Takato trasa ma Viy
vyznam z dévodu uspokojenia vyznamného prepravmpetidu, ale jej realizacia narazila a bude
narazd na nedostatok fingnych prostriedkov. Rovnako navrhovandazké metro“ bolo
dimenzované na milibnovu Bratislavu. Predpokladzvopa mesta sa nenaplnili do takej miery, Ze
by tazké metro mal@i uz z dopravného alebo ekonomickéh@adiska zmysel. Do popredia sa
dostali alternativne rieSenia uspokojenia uvedempoavného pradu, ktoré su vyznamne lacnejSie
nez metro. Désledkom z dneSného fmmlu nerealnych planov vystavby metra je staw] ke
elektrickova doprava na Stefanikovej ulici bola nahradenalomkapacitnymi ,ddasnymi*
autobusmi a spojenie Hlavnej stanice s juzé@giou centra po zastaveni prevadzky elelgk na
tzv. prigenej osi na jese2011 je opéirieSené len autobusmi a trolejbusmi, navySe bezaalneho
posilnenia.

Je nutné poznamefaze ani akysif
.pokracovatd® metra v podobe
mestskejcasti koridoru TEN-T 17
nevyrieSi problém spojenia centrg
mesta a Hlavnej stanice. Hoci b
novy koridor nepochybne zniZij s
vyznam Hlavnej stanice, viadom
na navrhované dopravné rieSenie
doSlo k roztrieSteniu s@sného
spolaného prestupového bodu pri
trate na zapad a vychod. T
znamena, Ze vyznam Hlavnej stanige
by zostal obmedzeny len pre viaky
zo smeru Zahorie a pre dikovu : :
dopravu smerom na vychod, s ktorymi sd’aiaj paita na HIavneJ stanici.
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2. dovod zaniku: Elektricka musi uvd’nit’ miesto autam

S vystavbou Mosta SNP

a Staromestskej ulice,  kvali

ktorym sa zblrala VY&a cag’

Starého Mesta, sa do mesta =
dostalo viac a viac aut, ktor& ¥ . :
potrebovali priestor. Na Hodzo4 }
vom namesti vznikol podjazd’
(eSte za premavky elektiek), g
budovy na piiahlom Suchom & 4
myte boli zbdrané. Hoci bola ‘} :
postupomg¢asu tranzitna doprava®
presivand dalej od centra:
(v sttasnosti je situovana do &
obchvatu po ditniciach D1, D2 s
a D4), v centralnej mestske‘j
oblasti neboli obmedzovangi = Tae
kapacity cestnych komunikaciit® TRV o S T, e i
¢o sa nasledne prejavilo na dopravnej indukcii ewanuknuteho prlestoru prildkatoraz viac aut.

V pripade Stefanikovej ul. je v3ak mimoriadne Zi@uaby tato ulica sliZila iba pre lokalnu
obsluhu centra, a nie pre tranzit od Mosta SNPraadR( ulicu.

-~ nﬂ WWW imhd.sk

3. dovod zaniku: Nahrada tzv. Pri€énou osou

Projekt tzv. Prignej osi — spojnici Hlavnej stanice a Autobusovepgste Mlynské nivy mal vie's
nasledovnou trasou: Hlavna stanica — Predsténnamestie — Stefandeva — Imricha Karvasa —
Ul. 29. augusta — Mlynské nivy. Trasa viedla cezdbFakultnej nemocnice, mala fae Medicka
zahradu a padriimala aj¢ag’ Ondrejského cintorina. Tento projekt sa nereabzevvznikla len
¢ag od Zilinskej po Radlinského ulicu, a to tieZ ibaslovicnom profile s elektikovou traou.

Kedze elektrika na Stefanikovej bola odstdena k zéniku, abynila priestor tranzitnej doprave,
a metro sa zatfaba planovalo, bolo nutné elektkiu na Hlavnu stanicu poslanou trasou — poasti
priecnej osi. Tato trasa je vyhodnejSia pre spojenigchodnejéasti mesta, aby elektky nemuseli
pri ceste na Hlavnu stanicu réldachadzku ,,0kolo Manderlaku®. Z ptieej osi bola postavena iba
elektrickov tra’ v iseku Hlavna stanica — Radlinského, ktora b@ojeaia na Mlynské nivy nikdy
nenaplnila svoj planovany potencial. 3se zastavenia prevadzky elekegk na Hlavnu stanicu
mala mimo Sgiiek zo 4 elektdkovych liniek v&Sie vyuZzitie len jedna — linka 13 do centra.

4. dovod zaniku: Hlwnost’ a vibracie

Pre verejnos sa ako dévod zruSenia trate na
Stefanikovej udaval negativny vplyv otrasov
spbsobenych jazdou elekigk na okolité
budovy. Okrem inych napr. aj na vtedajsi
Pioniersky palac, dnes Grassalkovichov. Tieto
probléemy vSak musime pripisa zlému
technickému stavu trate, a nie elaitdvej
doprave ako takej. Samozrejme, bolo lacnejSie
a jednoduchSie tfa zlikvidova ako riest
hlu¢nog’. V tej dobe navySe neboli k dispozicii
moderné metddy na odsitavanie hlgnosti
trati.
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Dopady zru$enia elektrtky na Stefanikovej ul.

Okrem uz vy33ie menovanych negativ v stvislostzregenim elekttkovej trate na Stefanikovej
ulici je nutné spomentiaj d'aldie. Zaniklo spojenie medzi Safarikovym a HodZouwyamestim. Po
zruSeni trasy autobusovej linky 104 z Dunajskej cez Kamenné nam., Nam. SNP aéSoulto
zatiatkom 1990-tych rokov zaniklo aj spojenie KamermérHodZovho namestia. Prepojenie tychto
dblezitych dopravnych uzlov v centre mesta dodnegha a jeho dbsledkom je v niektorych
pripadoch chybajuce konkurencieschopné spojenie MblDentra.

Doterajdia dopravna politika ukazuje v poslednyckoch svoje Uskalia: na Stefanikovej sa
vytvaraju koldény aut a jazdna doba autobusov eejtvabov sa predlzuje. Ekologicky dosah je
negativny a pre dopravcu je vedenie autobusov tohuitervale neefektivne a drahé. MHD tak
nema véky potencial na prilakanie novych zakaznikov.

Z dopravného Fadiska ma elekitka ako systém ova va&si zmysel na Stefanikovej, nielen kvéli
ekoldgii, ale aj prevadzkovym nakladom. Doterajsexlenie elekttkovej trate z Kamenného
namestia na Hlavnu stanicu bolo pomalé a ekdrjazdila vedlajSimi ulicami.

Néavrh obnovenia elektriékovej trate na Stefanikovej ulici

Myslienka obnow elektricky na Stefanikovej ulici nie je nova, ale v ramgstavby elektiky do
Petrzalky nabrala na vyznamélavnym argumentom pre elektricky na Stefanikovej je logicka
poziadavka, Ze kd povrchova elektricka nahradi metro v Petrzalke, tak by ho mala nahrad’

aj v meste.Hoci prepravné prady dnes nedosahuju také intenzibkymi sa pévodne pibalo pri
stavbe metra v trase ,B“, ich smer sa zmenildlastane a intenzita ostala z&r&d — a predpoklad
je, Zze sa vzFadom na planovany rozvoj Kamenného nam. a Nam. &hlReznizi. Na rozdiel od
finanine narénej moznosti vies v trase Kamenné nam. — Stefanikova — Hlavna sianic
podpovrchovl kbtejovlu dopravu tento navrh §ita s ekonomicky prijat@ejSim povrchovym
rieSenim. Vizualizacia navrhu s povrchovymi Upravaktord na zaklade priestorového navrhu
krizovatiek a vedenia trate vypracovalad@imska iniciativa LepSia doprava, je v prilahd.

Prinosy obnovy elektriékovej trate na Stefanikovej ulici

Elektrickova tra’ na Stefanikovej ul. by mohldl
byt priamo prepojena s tiau do Petrzalky§
a pondkala by tak najrychlejSie spojenie B8
Zeleznénou stanicou pre ¥8inu obyvatéov “,‘
tohto najvésieho sidliska, ktori dnes v tomt@il,
smere vyuZzivaju prazenu autobusovu link 7
¢ 93 so Spikovym intervalom 4 minGty. B
NavySe by dokazala obsliizi aj tych
cestujucich, ktori st dnes nadteni pri cestel
z centra na Hlavni stanicu improvizévd s
a nemozu pouziveoptimalnu trasu. |

Mesto okrem PetrZalskej radialy navrhuje vybudogkektrickovl tra’ z Kamenného namestia po
Dunajskej ulici na Mlynské nivy dalej do Prievozu. Jazdna doba elalkyi z Hlavnej stanice na
Autobusovl stanicu Mlynské nivy by bola v trasef&i&ova — Kamenné namestie — Dunajska
priblizne 10 minat, rovnako ako to dnes trva trolejovej linkes. 210 po Sancovej, Legionarskej
a KaradZiovej, pokid trolejbus neuviazne v zapche. Moztheges’ elektricku z Hlavnej stanice na
autobusovu stanicu rovnako rychlo ako trolejbus ensopravnej Sgky bude pridanou hodnotou
trate na Stefanikovej, ktora spolu sttra na Dunajskej bude vediezabezp&t uz davno
navrhované kiajové spojenie Hlavnej Zelezniej a autobusovej stanice. Zaravea priam nuka
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odrahienie uz dnes ptazenych nosnych trolejbusovych liniek201 a 202, pripadne nahratissti

linky 202 v centre elekitkou a presunutie u¥aenych kapacit na iné trolejbusové linky. Ako
vidno, tra’ po Stefanikovej nie je iba dobroulimu pre spojenie s Petrzalkou a centrom mesta, ale
ma potencial presahujuci rAmec tejto Studie.

V neposlednom rade je jasny aj vyznam dvoch tradiaxnej stanice z dévodu bezpesti, ak sa
stane nehoda alebo je nutna vyluka, tak ostava osbzsbchadzky bez nutnosti zabezpea’
nahradnu autobusovu dopravu. Navrhu tram-trairhusi@me venovav texted’alej, pretoze priamo
suvisi s rieSenim Predstaného priestoru a obnovou Hlavnej stanice.

Opis a porovnanie mozného vedenia trati medzi Kameym namestim a Hlavnou stanicou

Planovana elekitkova radiala do Petrzalky by mala nahtagutobusovu link&. 95 s intervalom

5 minut. Existuje vSak potencidl nahradiirsi rozsah autobusov, na to je vSak potrebné& o
trasovanie petrzalskej elekikovej linky v centre. Aby napriklad mohla elekka nahradi aj linku

93, ktord méa dnes v Sfiie interval 4 minuaty, je nutné, aby prechadzBddsimi vyznamnymi uzlami

— HodZovo nam. a SAV. A prave tatliay elektritka v pripade obnovenia trate na Stefanikovej ulici
viedla.

Mestom preferované varianty elekiovej linky z Petrzalky su cez Spitalsku ul., Fakal
nemocnicu a Stefanalovu, pripadne cez Obchodnu ul. a Stefadmwi.

Porovnanie trati: jazdna doba v iseku Kamenné namdie — Hlavna stanica

Cez Nam. SNP, Obchodnu a Stefadovii: 2,5 km, jazdna doba: 11 minut
Cez Spitalsku, areal Fakultnej nemocnice a Stefi@oou: 2,1 km, jazdna doba: 10 minat (odhad)
Cez Nam. SNP, Suché myto a Stefanikovu: 1,9 kndnazloba: 7 minut (odhad)

Pri SpEkovom tra’ovom intervale 2 minGty by vedenie trate po Stédanej usetrilo 4 elektékové

32-metrové vlaky oproti vedeniu linky po Obchodégbo 3 elekttikové vlaky oproti trati po
Spitalskej pri rovnakej kapacite. Znizili by sapgrsonalne naklady a spotreba trad§ energie.
Zaroveh by elektrtka obsluzila vysSie uvedené uzly HodZzovo nam. a SAXoznogou priamych
prestupov na trolejbusové a autobusove linky dadagpchcasti Bratislavy.

RieSené Uzemie

Predlozenad Studia rieSi iba Usek
Hurbanovo namestie - Hlavna .
stanica, pretoZze zvy3ok trasovani
trate do Petrzalky je zhodny
s oficialnymi navrhmi, resp.
s existujucimi  tréami elektrtiek
vmeste. Usek Hlavna stanica
Stefanikova — Kamenné namestie
Petrzalka by bol v celej {tke
rieSeny ako splietka rozchodov 100
a 1435 mm, aby mohol sliZaj pre
vozidla tram-train a aby mohli By
cerpané fondy Eurdpskej komisie.

— WwWw.imhd.sk

Na priestorové rieSenie krizovatiek a ulic sme oa#tofotomapy z maps.bing.com. Vidom na

absenciu Udajov o nivelite sme nemohli tieSiySkové vedenie elektkovej trate. Charakter
Uzemia, ktorym tr& vedie, dava predpoklad na to, Ze sklony ani vy8k@bliuky nebudu
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predstavové problém. Tréd vo vekej ¢asti kopiruje pévodnu trasu elekiy po Stefanikovej ul.
Navrh usporiadania stoZiarov verejného osvetlemn@ejového vedenia ani zvislého dopravného
znaenia nie je stag’ou tejto Studie. Mapa trate aj saiagnym stavom v pozadi je v prilobhe2.

Dopravné ciele

zlepst’ obsluhu centra MHD

zabezpéit' najrychlejSie mozné povrchovéllagové spojenie Hlavnej stanice s Petrzalkou
nahradf vo vyznamnejSej miere pt@zené autobusy elekikiami

zabezpéit pod’a moznosti pohodlné prestupy

vyuzit' elektrickovu tra’ zaroves ako BUS-pruh

rieSit’ cyklodopravu vystavbou cyklociest a cyklopruhov

koncipova celé rieSenie ako minimalistické, bez zk¥ytpch drahych rieSeni (podzemné
stavby)

zapojenie trate tram-train na Hlavnej stanici nezmacu (tra ¢. 110)

kapacita elekttikovej trate 8000 cestujucich za hodinu (pri intégvAminuty)

obsluzi’ Hlavnu stanicu aj z existujucej zastavky SokolskaPrazskej ulici a zachatéak
prepojenie Hlavnej stanice s prestupnou zastavkmh@va na Staromestskej ulici
zlepSenie MHD vyrie$itak, aby nedoslo ku kolapsu IAD

zachovd, pripadne vylepsgikoordinaciu priechodov pre chodcov cez krizovatky
namodelové ako navrh ovplyvni priepustnog&rizovatiek aj pri 20% naraste intenzity IAD

Parametre elektrickovej trate

profil trate poda STN 280337

minimalna osova vzdialents priamej kdaji 3100 mm

minimalny smerovy polomer obliku na splietke 10@38. mm 25 metrov

minimalny smerovy polomer na 1000 mm obratisku tel&gkek na Hlavnej stanici 20 metrov
dizka zastavok elektky 65 metrov v meste (dve supravy dihé 32 metrov)

Sirka zastavok 2,8 metra, mozti@gizi' menej frekventovany koniec zastavky na 2,2 metra
(Hurbanovo namestie)

vystupisko aj nastupisko na Hlavnej stanici v pegukolaji, aby mohol vodi skontrolovad

v spatnom zrkadle priebeh vystupovania alebo nasarmpa

Parametre pre cestn( dopravu

diZka zastavok pre autobusy a trolejbusy 40 metrog kibové vozidl4)

najmensi polomer vonkajSieho obrysového oblukwpmdla MHD 18,5 metra

najmensia Sirka pruhudasti s jednym pruhom v smere jazdy 3,25 metra

Sirka jazdnych pruhov pre vozidla MHD 3,2 metranimyocne zuzena na 3 metre v
krizovatkach a 2,8 metra v zastavkach

Sirka jazdnych pruhov &enych pre automobily minimalne 2,8 metra

Sirka radiacich pruhov pre automobily minimélne @2@&ra

Parametre pre cyklistickil dopravu

priame spojenie Hlavnej stanice s centrom mestarb@iwvo namestie) cez Namestie
slobody a Banskobystricku ulicu

Sirka cyklocesty 1,5 metra pre jeden smer, 3 n@gebojsmernu cyklocestu

cyklopruh na LeSkovej umdagjuci obojsmernud jazdu cyklistom v jednosmernegiuli

rieSenie SirSich ahov vzajomnym prepojenim cyklotras v ramci mesta
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Opis trate
Pre lepSi pofad na celkové priestorové rieSenie prikladame ntiggte bez pozadia v prilokie 3.

Tra z&ina na Hurbanovom namesti, -
kde by mala vznikni Stvorramenna;
kolajova  krizovatka  umaiijica |

odbaienie z kazdého smeru do
vSetkych  smerov s  vynimko ;“- :
odbaienia Obchodna — Suché myte—v=m=
ktoré predstavuje Y&y vysSkovy :
rozdiel a vyZiadalo by si V&é Upravy |
existujucej trate z Obchodnej

Kapucinsku. Odb#enie Suché myto g -
Kapucinska by slizilo v pripade vylukjss
alebo nehbéd, rovnako vznikne mozto
d’alSich okruhov, na ktorych je mozné
elektricky v mimoriadnych pripadoch ,ote™ v meste (cez Stefanikovu a pfies 0s).

www.imhd.sk

Na Suchom myte medzi HodZovym a Hurbanovym namefinvazovana obojsmerna zastavka
elektriciek, situovana blizSie k HodZzovmu namestiu. V sntyanesta vznika na ukor parkovacich
miest, v smere z mesta na Ukor jedného jazdnéhoupfpozrid’alej pri opise krizovatiek). Tra
d’alej vedie priamo cez HodZovo namestie na Stefémikticu. Po nej vedie stredom komunikéacie
aZ po vyustenie Leskovej til.

Pri vyGsteni LeSkovej prechadza eledtava tra® zo stredu Stefanikovej do priestoru dne$ného
parkoviska, resp. vyustenia nadchodu, smerom kwdvap V priestore zastavky bude nutné
nanovo vybudowua ¢ag’ nadchodu vratane schodiska a rampy, kapacita ypake sa znizi asi

o tretinu. Nadchod bude potiahnuty az ponad zastalkktrtky. Odpor&éame oveti moznos
vystavby rampy pre cyklistov z nadchodu aj smeramLdSkovej ulice (nielen do zastavkgjm
vznikne prepojenie cyklocesty na HIbokej s navrimywa cyklopruhom na LeSkovej cez nadchod.
Na nadchode by mohol vznikitbud vyznaeny cyklopruh alebo pomocou cyklopiktogramov
zdie'any priestor pre pesich aj cyklistov. Zalezi odkeétneho rieSenia prestavby nadchodu v tejto
casti krizovatky.

V mieste medzi Stefanikovou a Sancovou ul. budeestnend obojsmerna zastavka elékifi
Potom tra Sikmo prekrizi Sancovu ul. a na Useku asi 40 metatlie v jej prostriedku. V mieste
ravého odbe&enia v smere od SAV na Hlavnu stanicu’talba@i do’ava a pripoji sa na dnesSnu
polohu trate na Hlavna stanicu. Tato vSak budidej stupé priblizne rovnakym sklonom ako
subezné cestna komunikacia na Nam. Franza Lisytal Predstatdné ndm.), pretoZe obratisko
elektriciek je navrhované v rovnakom priestore spolu staugmi pred budovou Hlavnej stanice.
Elektricku navrhujeme vrati na jej pdvodné miesto pred stanicou z dbvodu wngha
zjednoduSenia pohybu cestujicich a prestupov medgravnymi modmi. Zarovetu dochadza
k oddeleniu vetvy 1435 mm a jej napojeniu na Zeterntra’ ¢. 110. V mieste siasnej budovy
posty je navrhovana zastavka pre vozidla tram-tvaiivke 80 metrov. Projekt rata aj sl&jovou
spojkou zo Sancovej na Starohorski. Tato spojkbusie vyuZivé iba v pripade mimoriadnych
udalosti, preto nie je zapracovana v Standardngnébiom plane.

! Na Stefanikovej sme zvazili aj vedenia trate parsich cesty, ako aj vedenie v jej vychodnej alefpadnejasti
(obojsmerne po bokoch). Tieto rieSenia prinaSajussbou neziaduce dopravné rieSenia krizovatiek satwdv do
stromov na Stefanikovej ulici a problémy, ak by analt trat vyuZivana aj ako BUS-pruh. Rovnako by eleiai
veduca po okraji Stefanikovej ul. alebo v jej vydhejéasti zmensila priestor pre zastavku na SAV z désrdarového
oblUku pri vyusteni LeSkovej ulice.
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Dopravné modelovanie

- Na ziskanie obrazu
- - o dopravnej Situcii po
~ realizacii tohto navrhu bolo

potrebné vykona dopravné
modelovanie. Na to sme
vzhadom na nekomeénog
. tohto projektu pouZzili
| Studentsk( verziu programu
PTV  Vissim  vyvinutého
v Karlsruhe v Nemecku. Tento
program sa pouziva na rézne
dopravné modelovania od
krizovatiek, verejnej dopravy,
davov chodcov pri Stadiénoch
a pod. az po letiskda a celé
- mesta. Vystupy z programu
slazili na rézne dopravne rieSenia v mestach Lgl,pStuttgart Vledl‘e Zurich a inych. TaktieZz sa
tymto programom modelovala organizacia MHD iSméas Olympiédy.

Pred dopravnym modelovanim bolo potrebné vyKorgopravné prieskumy. Merania na
krizovatkach HodZovo namestie a SAV prebiehali vpd¥as rannej a poobednej &py, v casoch
7:30 az 8:30 a 16:30 az 17:30,¢om HodZovo namestie bolo merané v stredu, 10. @02 2 SAV
vo Stvrtok 11. 10. 2012. Zo w@vi p@&as jednotlivych cyklov sme vypdali priemernu Sgikovu
hodinovl kapacitu krizovatiek. Vo #sine pripadov krizovatky zvladali napor dopravya ib
vynimocne sa vytvarala koléna. Na krizovatke SAV bol péobls kapacitou prepojenia Prazskej

a Sancovej uliceio je v3ak dlhodoby stav. Namerané hodnoty uvadzapréohachs. 4 a 5.

Pri dopravhom modelovani sme nameran&za zvasili o 20% z dévodu rezervy pre tgzenejSie
obdobia. Vzfiadom na zmenu prijazdu IAD na Hlavni stanicu v snoet Stefanikovej a Prazskej
sme upravili aj odmerané a vynasobengazé do predpokladanych smerov (nové parkovisko pri
zastavke Sokolska).

Ked’Zze bola pouzita verzia programu PTV Vissim obmedzéao sa tyka rozsahu siete &zkly
simulécie, bola samostatne modelovana krizovatkdZzbleo nam. a samostatne krizovatka SAY,
vSak vzitadom na ich dostatou vzdialenot a fakt, Ze cely tento material je iba prezentaciou
zameru, povazujeme za akceptoVaée Pri modelovani sme Z&ddnili pomalu jazdu trolejbusov
cez odboenia a trolejové vyhybky, rovnako sme 2atinili rychlog’ prejazdu elekttiek.

VSetky priechody cez elektkové trate v krizovatkach a fazy boli ngely modelovania pevne
riadené, avSak vyrazne odpdame dovybavenie krizovatiek modernymi detekmi

a vyhodnocovacimi technolégiami, po ktorom je moiaieriadenie v semidynamickom rezime pri
zachovani tfky cyklu a poradia jednotlivych faz, ako aj vzajwn koordinacie krizovatky SAV

s Ra&ianskym mytom a navrhovanou krizovatkou pri zasta@lokolska. Tym by sa napriklad dali
vyuzit' ¢asy pre vyjazd/vjazd z/do BUS-pruhov pre IAD v pdp, Ze by Ziadne autobusy/trolejbusy
v krizovatke v danoniase neboli.

Navrhované rieSenia krizovatiek a CDS (cestnej aapej signalizacie — ,,semaforov”) vychadzaju
zo siasného stavu, ktory upravuju. Konkrétne navrhyeisa CDS su v prilohdch 6, 7 a 8,
pricom pre HodZovo namestie su spracované ranny ajeplogbsignalny plan, pre SAV je jeden
celodenny. Orientaé ozné&enie a rozmiestnenie navestidiel k riadeniu CD&ajaeslené v prilohe
¢. 3. Konkrétne zmeny v riadeni CDS oproti dneSnétamu su uvedené v opise krizovatiékle,.

Navrh obnovy elektri¢kovej trate na Stefanikovej ulici a revitalizacie pedstaniéného priestoru Hlavnej stanice 8



Najvassia dzka vyloznika pre navestidla je 6 metrov. Na kritie SAV uvazujeme s upevnenim
jedného navestidla na nadchod.

Navrhovanu svetelnt krizovatku pri zastavke Sokdlskne neoverovali modelom, pretozZe ide
o jednoduchu krizovatku tvaru , T, ktora bude voajamnej koordinacii s krizovatkou SAV a pre
Gcely tohto materialu ju nebolo potrebné modetova

PredbeZnym dopravnym modelovanim sme overili, gktatka na Stefanikovej dokaze ponuknu
hodinovu kapacitu 8000 cestujucich v kazdom smaré) bez vyrazného obmedzeniaasne]
priepustnosti pre automobilovi dopravu. NavySe &g lelektrékova tra’ zaroveés BUS-pruhom pre
autobusy a trolejbusy premavajlice po Stefanikouai.u Mierne zniZenie priepustnosti na
HodZovom namesti stvisi so zmenou na priechod&tedanikovu ulicu opisanyxialej.

Odpori&ame modelom oveti celé GUzemie pd@é nasho navrhu a v pripade potreby uptravi
usporiadanie jazdnych pruhovizlu radiacich pruhov, poradie &Hu jednotlivych faz a pod.
Zarover by bolo vhodné zidfj ¢i je zuZovanie chodnikov v severn&psti pred rozSirenim
Stefanikovej na $épruhov nutné, &i by nestail kratsi radiaci priestor pri vyasteni do krizokmt
SAV. Na zvaZenie je aj skratenie cyklu CDS na Hedbo namesti na 100 sekdnd a vzdjomna
koordinacia s krizovatkou SAV.

Upozonujeme, Ze ani profesionalne vypracovany mikrosKopidopravny model dotknutého
Uzemia nembéze zdadnt zmeny v spravani voghbv, ich odklon na iné paralelné trasy ani
prestupenie z IAD na MHD. VZadom na to, Ze ponukame kapacitni a rychlkajw( dopravu

z Petrzalky do centra mesta a ndkéespadové Uzemie prestupnych zastavok HodZzovo gid@mne
a SAV, mozno dakava, ze isty péetl'udi presadne z aut do elekiek.

Krizovatky

HodZovo namestie

Slasny verejny priestor okolo W/
fontany je zanedbany,

s poskodenou dlazbou, lakami /
a kvetinémi a je neddstojny pre— o Ll -
sidlo prezidenta  Slovenskej
republiky. V réamci vystavbyf
elektrickovej trate a Uprav ciest
odporitame revitalizovd c¢ag’
Hodzovho namestia medzi cestq
od Nam. 1 maja a Stefanikovof fe
ulicou az po Grassalkowcho =
palac. s

Z dopravného Fadiska je &=
priepustnoé HodZzovho nam.®= :
mierne znizena kvoli zmene na prlechode cez Stefamod Palisdd na namestie. Uvazuleme
priechod ponechiaso stredovym ostré@ekom v komunikacii, ale s fazami upravenymi taky ab

chodci idtci cez Stefanikovu mohli préjplynulo. Dnes je priechod ,jednosmerny* v smere
k Palisadam, v ogaom smere musia pesaka uprostred cesty vySe minuty nez mézu ptejs

Tento stav mozno oztid za nepriaznivyludia ¢asto riskuju a prebiehaju tut@ms’ na cervend.

V pripade zruSenia priechodu by nebolo potrebné enlzenie priepustnosti IAD v hlavnych

smeroch od Staromestskej, Nam. 1. méja, StefanjkeRalisad. Bolo by ale nutné vybudéva

vytahy a zabeze’ bezbariérovy prechod cez podchod 24 hodin denne.
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Zo Suchého myta na HodzZovo
nam. a op&ne ma v CDS
elektricka vd’no v case zelengj
stbeznych smerov. Elektkia
prechadza celou krizovatkou
plynulo, bez zastavenia
uprostred. V oboch smeroch
stihnd na jeden cyklus préjslva
elektrickové  vlaky. Kel'ze
elektrickové kdaje uprostred
Stefanikovej maju sligiaj ako
vyhradeny jazdny pruh pre
autobusy a trolejpbusy MHD,
musi by vloZeny osobitny signal
na prejazd autobusu z tohto
vyhradeného pruhu do zastavky
autobusov HodZovo nam. smer Zochova, resp. na zorej@lejbusu do odlovacieho pruhu
smerom na Nam. 1. méaja. Zastavka autobusov na Wodimam. v smere od Stefanikovej je
uvazovana v dnesnej polohe, iba posunutd asi o Bowmelozadu, kvoli dlhS§iemu radiacemu
priestoru v smere na Suché myto. V navrhu signa@anahnu su dva samostatné riadené vyjazdy
z BUS-pruhu pgas jedného cyklu¢im sa rieSi aj pripad, Ze by iSli za sebou dva laugyg alebo
trolejbusy a za nimi elektika, a to tak, aby vSetci presligas jediného cyklu, t.j. aby autobus alebo
trolejbus neblokoval za nim stojacu elektt. V smere z HodZzovho nam. je vjazd do BUS-pruhu
rieSeny preradenim na &atku Stefanikovej ulice, autobusy a trolejbusy thi obisli dopravné
zapchy.

Hodzovo nam. Suche myto a Drevena ulica:

! ~N 2| Vjazd do HodZovho namestia zo
Suchého myta je dodnes rieSeny
pre masy aut, ktoré kedysi
prudili od Nam. SNP. Tieto silné
toky uz zanikli, o umoznilo
prestavbu a ziskanie priestoru
pre zastavku elektiky. Radiaci
priestor zo Suchého myta do
Drevenej, resp. na Nam. 1. maja
a smerom na Stefanikovu resp.
Palisady sa upravuje ziénim
dnes dvoch oddelenych pruhov
do jedného. V tomto su pas
jedného cyklu dve zelené

SEIERS s dzkou 16 a 21 sekdnd rano aj

poobede s tym, Ze rovno do Steféanikovej, resps&dlbude itka zelenej na'alsom navestidle
uprostred namestia 13 sekdnd rano aj poobed&mridnes je to 8 sekdnd rano a 10 poobede
v dvoch pruhoch (pripojenie od Drevenej). Kvoli plyému prejazdu vozidiel zo Suchého myta,
resp. Drevenej ul. na Nam. 1. maja musi syetelne riadeny priechod pre chodcov aj cez dath
namestia, aby chodci neblokovali vozidl4a a tie meilzit zelent bez obmedzeni. Dnes je v tomto
mieste iba oranzova vystrazna blika. Cava odboka zo Suchého myta na Staromestsku ostava vo
vlastnom pruhu, p¢bom zelena ostdva 11 sekdnd v ranneglk&pia 15 sekdnd v poobedne;.
Odpor&ame preveti moznos predzenia radiaceho pruhu tejtavej odbaéky, v nasom navrhu sme
dali minimalnu akceptovafat dzku. Z Drevenej ulice ostava moziiosdbaenia rovnaka ako
dnes, ale zelena je celyideastavena na 8 sekund, dnesny stav je 7 sekuadiréd poobede.
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HodZovo nam. — Namestie 1. mdja:

Sasna $irka jazdnych pruhov v pravej oth®s z Nam. 1. maja do Stefanikovej a Palisad je
nedostat®na a nebola projektovana na premaviiokych trolejpbusov. V nasom navrhu sa tato
odbaka posuva o par metrov do ndmestia a je navrhotandaby mohli veth seba odh@t’ dva
kibové trolejbusy. Z tohto smeru sa skracujékd zelenej v rannej 3ie z 29 na 28 sekdnd,
poobede sa predlZuje z 33 sekind nalZia odboka z Namestia 1. maja do Suchého myta ma
dnes zelenu 15 sekund rano a 13 poobede, v naurayusdali na 12 sekind celodenne. datae
vozidiel o 180° nad cestnym podjazdom sa nemendzd/jdo Nam. 1. méaja zo Stefanikovej
a Palisdd ma mierne zvySenu kapacitu posunutim STdDy

Hodzovo nam. Stefanlkova ulica:

Dnesny vstup zo Stefanikovej pozostava
z troch pruhov, ptiom pravy sluzi ako
prava odboka do Palisdd a ako BUS-
pruh do zastavky. V nasom navrhu
uberdame jeden jazdny pruh,co
kompenzujeme préenim zelenej z 28
s na 34 v rannej ke, resp. z 27 na 34
sekund poobede a moZziios
bezkolizneho odh@nia do Palisad bez
nutnosti puga’ chodcov. Toto bolo
nevyhnutné na zaklade dopravného
prieskumu, ktory ukazal, Ze najmacps

= poobednej Spky je prava odbéka do
Pallsad plne vwzena a odhmuuce auta musia da¥grednos chodcom. Autobusy MHD nemd&zu
dnes vyuziv& BUS pruh, lebo je blokovany vozidlangiakajucimi na odb&enie do Palisad
a vyuzivaju stredny radiaci pruh; trolejbusy saiaadavo. V navrhu budd autobusy aj trolejbusy
v BUS-pruhu uprostred ulice, na trati eleldty. Nami navrhovany pravo-priamy pruh zo
Stefanikovej do Palisad ma aj svoju vlastnl zelegipku* s(tasne s dvoma samostatnymi
riadenymi vyjazdmi z BUS-pruhwiim sa eSte viac zvySuje dnes nedostaiokapacita pravej
odbaky. Plynulé pravé odhenie si vyziadalo posunutie fazy priechodu pre cbhedcez Palisady
na iny¢as. Na vystupe z HodZovho nam. do Stefanikovej \&g@euhy, ktoré sa v mieste zastavky
autobusu zbiehaju do jedného pruhu, kde sa buddlaazpsova.

HodZovo nam. — Palisady:

Napojenie Palisad sme upravili tak, ze¢@® jedného cyklu st dve zelenéizkdu 29 a 8 sekind
rano a 29 a 10 sekdnd poobede. Dnes je to ranek¥dd zelenej, poobede 40. Vzniknutl medzeru
vyuzivame pre jeden riadeny vyjazd z BUS-pruhu tef&8ikovej, préom druhy je tesne pred
zelenou zo Stefanikovej, elekika ide stibezne s autami.

HodZovo nam. — Staromestska:

Usporiadanie pruhov vo vyusteni Staromestskej Wacaemeni. V rannej $ie skracujeme zelenu
z0 45 na 40 sekund, v poobednej z 38 na 33 sekitidbdom skratenia zelenejjava odboka do
Palisad, ktorej by hrozilo zahltenie vozidlami aZ mhmestia, pretoZze sa jej zelena skracuje kvoli
zmenam, ktoré suvisia s plynulym prechodom chodcex priechod na Stefanikovej ulici
a vyjazdmi z BUS pruhu uprostred Stefanikovej ulice

Cyklistick& doprava:

RieSenie cyklistickej dopravy je navrhnuté ako wmdné prepojenie troch zakladnych smerov:
Suchého myta (centrum), Panenskej (abRalisdd) a Banskobystrickej (Hlavna stanica). @kre
priechodov pre cyklistov pri existujucich priechaetopre chodcov je pridany cyklopriechod
uprostred namestia, ktory je mozné Padnt’ v signdlnom plane, Yoo ma subezne Bavymi
odbateniami zo Suchého myta na Staromestsk( a v smeftaidnikovej resp. Palisad do Nam.
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1 maja. Pre smer od Banskobystrickej na Hurban@mestie (spojenie Hlavnej stanice a centra)
bol pridany samostatny cyklopruh krizujuci nAmesiidezne s komunikaciou od Nam. 1. maja na
Suché myto, ktory ide spolu s autami v tomto smBid/odom pridania bol neakceptoviate dlhy
¢as prechodu krizovatky, ktory by bez jeho zavedeloisahoval 2 — 4 minaty. Upozmijeme, Ze
cyklopruh a cyklopriechod, hoci sa krizuju, majinsstatné fazy a musia Hgj odliSne vyznéené
prislusnym vodorovnym dopravnym zeaim.

SAV

Navrh p@ita s revitalizaciou UGzemia
v okoli navrhovanej zastavky elekiy

a vyustenia nadchodu v priestore medzi
ulicami LeSkova, Sancova a Stefanikova.

Po dopravnej stranke krizovatka SAV

(Slovensk& akadémia vied) predstavuje
prakticky viacero samostatnych

a vzdjomne koordinovanych krizovatiek

v tesnom slede za sebou: Stefanikova —
Krizkova — LeSkova, Stefanikova —

Sancova - Prazska a Sancova -—
Starohorska — Zabotova — Nam. Franza
Liszta.

Riadenie MHD:

V casti vyUstenia Stefanikovej ulice sa do jestvujiécetD0-sekundového cyklu pridavaju
nasledovné fazy: prejazd eleklty zo prostredného pasu Stefanikovej do zastaviktriky,
vyjazd autobusui trolejbusu z prostredného pasu Stefanikovej daézky BUS, vyjazd elekirky

z navrhovanej zastavky SAV do prostredného passtetanikovej ul., vyjazd autobusu a trolejbusu
zo zastavky SAV (pred budovou SAV) do prostredngasu (smerom k Hodzovmu nam.) a vyjazd
z LeSkovej ul., ktory musi by po novom riadeny, pretoZze krizuje obojsmernu telgtovu tra’

Y nepreﬂiadnom mieste. Tieto fazy vyuzivajas, pdas ktorého bezidava odboka z Prazskej na
Sancov( &ava odboka zo Sancovej na Stefanikovu, resp. Krizkovu.

Patas jedného cyklu su dva samostatné
prejazdy elektéky medzi Stefanikovou
a zastavkou SAV, ktoré mozno puisti
subezne s niektorymi fazami. Rovnako je
pocas jedného cyklu umozneny riadeny
vyjazd dvoch autobusov alebo trolejbusov
~ Z BUS-pruhu do zastavky SAV a dpe zo
zastavky SAV do BUS-pruhu prejdu tiez dva
| autobusy alebo trolejpbusy.  Zastavka
autobusov a trolejbusov v smere na Hodzovo
{1 nam. sa presuva oproti dneSnej zastavke
» autobusov a trolejpbusov pred budovu SAV.
Navrhujeme zruSenie stredového osteka;
Sirka jazdnych pruhov je 3 metre.

V smere z Prazskej maju autobusy a trolejbusy zedemy plynuly prejazd az do zastavky v BUS-
pruhu, nemusia hyzastavené preavu odbaéku zo Sancovej do Stefanikovej. Prejazd elékyriod
zastavky SAV doprostred Sancovej je rovnako riadéms, avsak tu pre autd nemusi vzniknu
osobitna stogiara anid’alSie navestidla.
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Pre lavé odboenie elektriky zo Sancovej na Hlavni stanicu vznika samostéza, ktora je
opisanal’alej. Pre elekttiky nie je mozné zabez§i€ plynuly prejazd medzi zastdvkou SAV a Nam.
Franza Liszta, na Sancovej ulici st v oboch smemtthané priblizne 30 sekind. Na jeden cyklus
prejde vZdy maximalne iba jedna ele&ta medzi Nam. Franza Liszta a zastavkou SAV, rdsmha
medzi Nam. Franza Liszta a pfi®u osou. VzPadom na 100-sekundovy cyklus krizovatky
a navrhovany 120-sekundovytteary interval na Stefanikovej ulici je takéto riefedostaténé.

Cas Stefanlkova Krlzkova Leskova
|.5= m 3

Vyustenie Stefanikovej ulice do krizovatky SAV
je rieSené tak, ze ulica sa plynulo rozSiruje az do
Segpradovky s trédou a BUS-pruhom uprostred,
pricom zabera priestor dneSnej zastavky
autobusov v smere do mestacasti aj chodnik

pri nej. Sirka jazdnych pruhov v $esuhovom
useku je 3 metre, 3,25 pre BUS/TRAM pruh
uprostred. Neriadena 'avd odboka zo
o B Stefanikovej do Krizkove] sa rusi, nahradna
B eeer, 7 o b trase vedie zo Stefanikovej cez GundoNiu,

s it i iy Moyzesovu a Fiiga Krd’a. Radiaci priestor na
Stefénikovej pred krizovatkou SAV je dostate dlhy, aby sa vyuZzila zelena pre prejazd v dvoch
pruhoch (87 metrov). Tento priestor vznika v spgdiasti £asti na ukor chodnika, ktory zuzujeme
z priblizne 3,5 metra na 2,2 metrai7Ra zelenej na vstupe zo Stefanikovej ostava Rassigj
hodnote 25 sekund.

ZelenU skracujeme zo smeru od Prazskej do Stefégjikresp. Krizkovej z 39 na 34 sekdnd a pred
vyustenim Krizkovej zo 68 na 59 sekund. V tomtostege vSak dnes zelen& zhyte diho a tento
smer netvori v Ziadnom obdobi kongestiavu odbéku z Krizkovej skracujeme z 15 sekdnd na 12
sekund. USetren§as vyuzivame na novovzniknuté fazy elekék a riadenych prejazdov z/do BUS
pruhov. Zipsovanie vozidiel v smere na Stefanikgeuv mieste napojenia neriadenej pravej
odbaky z Krizkovej ulice do Stefanikovej.

Cag’ Prazska — Sancova — Hlavna stanica — ZabotovaroBorska:
Prava odbtka v smere zo Stefanikovej,
LeSkovej a Krizkovej do Sancovej sa
presiva o 20 metrov, Bom cesta vedie
presne medzi existujucimi p|||erm| A
nadchodu. Tym ziskame priestor pr |
dostaténe dlhG  zastavku autobusopein,.
a trolejpusov. V praxi bude mozngs
zastavkou obslu#i  dva Kbové ii!ﬁ
autobusy/trolejbusy bez toho, aby blokoval P
jeden jazdny pruh tak, ako sa dnes bezi
stava. Zarove sa tym eliminuje pripadné
blokovanie elekttiiek. Vyjazd zo zastavky
bude riadeny a pusti vozidla MHD az

v momente, k& budd méc€ plynulo prejs na Prazskd ulicui¢im chceme zabranhizablokovaniu
pravej odboky do Sancovej. Zarowieobnovujeme BUS-pruh smerom na Prazskd ulicu, ktany
pred par rokmi existoval a umidval autam obiehapomaly iduce trolejbusy v dvoch pruhoch.
Toto rieSenie prispeje k zvyseniu priepustnostinee zo Stefanikovej oproti dne$nému stavu. BUS
pruh zo zastavky SAV navrhujeme pi&d az za zastavku Sokolsk#n si vyziada rozsirenie cesty
a stavbu nového oporného muru. Predpokladame esadklzéazenie posunutej pravej odiky zo
SAV na Sancov( nahradenim autobusovej lidkyd3 elektrékou a zruSenintavej odbeky zo
Sancovej na Nam. Franza Liszta (byvalé Predstémamestie) pre IAD (pozdialej).

[
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Kvéli umiestneniu elekttkovej trate doprostred kratkeho Useku Sancoveputwsel by v tejto
asti zGZeny chodnik pri budove v smere zo SAV nacSa) asi o jeden meter, okrem toho museli
byt skratené’avé odbéovacie pruhy na Hlavnu stanicu a smerom na Stefémikresp. Krizkovu.
Aby nedoslo k preplovaniuravého odbgovacieho pruhu na Hlavnu stanicu v smere od Pr@Zzske
ktory je saturovany uz dnes, bol tento vyhrademypte vozidla TAXI a BUS (nahrada podialej).
Vzhradom na zmeny riadenia krizovatky a pridavaniejéagkratena idka zelenej na tomtbavom
odbaseni, ¢o zodpoveda idke a uteniu tohto pruhu. Prijazd IAD na Hlavnl stanicurwese od
Sancovej sa nemeni. Kapaditavého odbéenia zo Sancovej smerom na Stefanikovu sa skratenim
jedného pruhu znizi priblizne o 15 %7ka zelenej ostava 21 sekund.Zig@nto smer je wazeny

uz dnes do takej miery, Ze auta sa zhlukuju v pdodeSpéke aZ za vylstenie Zabotovej ulice na
Sancov(. Tento stav ostdva a mozno ho &fnza neziaduci, aj k& uvazujeme so zrudenim
autobusovej linky. 93, ktory zaberd 19 metrov radiaceho priestoiblipne kazdy druhy az treti
cyklus, ¢im sa aspi ciastaine kompenzuje znizena kapacita tdjavej odbdky. Kapacitu ani
priepustno$ v tomto smere nemoZzno zvySbez dalSich dopravnych stavieb nesuvisiacich
s obnovovanim elektiiek na Stefanikovej. So zmenou prijazdu na Hlawahisu zo Stefanikovej

a Prazskej vdak mozno predpokladaiZenie zéaZe z Hlavnej sanice na Stefanikovu.

Na prejdenie elekitky zo stredu Sancovej do
sitasnej polohy trate na Hlavnu stanicu musela
byt do tejto ¢asti riadenia krizovatky vloZzena
osobitnad faza. VAladom na to, ze tato bude
= kolizna so vSetkymi ostatnymi fazami (nie
LEE smermi), musela hypotrebna tFka na signal
vol'no ubratd z niektorej zo &isnych faz.
Najviac sa skracuje zelena zo smeru od Sancovej,
z 57 na 42 sekund. i&e je tento smer uz dnes
saturovany, rozSiruje sa tu riadiaci priestor
3 3 krizovatky o jeden pruh na dkor chodnika,
pretoze domy na Sancovej medzi Zabotovu a Murgasosw dostattne d'aleko od cesty
s vlastnym, dostatme Sirokym chodnikom (Sirka asi 5 metrov), ktorajéezbariérovo prepojeny
s existujucimi chodnikmi. Radiaci priestor v smed &ancovej pozostava z pravého pruhu
sliziaceho pre odienie na Hlavnua stanicu, vjazd do zastavky SAV @razsku, stredného pruhu
pre smer na Prazsk( a asi 100 metrovi@weho pruhu, ktory bude pre odleoie do Stefanikovej.
Sasne sa rozsiruje krizovatka medzi Zabotovou aagketi MHD pridanim jazdného pruhu, pri
zastavke je usporiadanie pruhov ako dnes. Tym&emien kompenzujeme skratenie zelenej z toho
smeru, ktoré je nutné kvoli navrhovanej elaitovej trati.

Zelena z Hlavnej stanice sa skracuje z 9 na 8 skk(skracuje sa aj prejazd elekigk z Hlavnej
stanice na Stefanaiovu a opéne, kde po novom prejde §as jedného cyklu iba jedna suprava
kazdym smerom. Vyjazd zo Zabotovej ulice ma dnésnze5 sekind préavé aj pravé odienie.
Vzhradom na predpokladant vystavbu predlZzujeme zelatiawej odbéke v smere na Sancova ul.
z 5 na 16 sekund, prava odka ostava na hodnote 5 sekund.

Krizovatka Prazska — parkovisko pri Hlavnej stanici

Auta v smere zo Stefanikovej a od Prazskej budé ak@ nahradu zruSenéavej odbaky zo
Sancovej na Hlavnu stanicu parkovisko pripojendraskui ul. v mieste zastavky Sokolské, ktoré
je sitag’ou tejto Studie. Parkovisko bude midoyt’ vyuZivané aj na zastavenie a d@oie. Tym
padom bolo mozné vyhradivy3sie spominaniiavii odbgku zo Sancovej na Hlavni stanicu pre
TAXI a MHD. Zastavka autobusov a trolejbusov Sokalgnavrhujeme premenaaa iny vhodny
nazov reprezentujuci Hlavna stanicu) rovnako obsijiHlavna stanicu, p¢ébm vznika aj priame
spojenie s Kramarmi a celkovo sa zlepsi pristugjaeu dopravou na Hlavnu stanicu zo zapadnej
¢asti mesta. Tato zastavka mohla Restom na svoju vhodnu polohu uz davno si(gie obsluhu
Hlavnej stanice.
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Cyklisticka doprava:

Cyklocesta z Hlavnej stanice do centra vedie papristujicej trati elektéiek smerom na
Starohorskd. Navrhujeme prepojaj cyklotrasu na HIbokej ceste s cyklopruhom datiee cez
nadchod a LeSkovu ulicu. V rdmci cyklistickej dopraby bolo vhodné aj priame prepojenie
cyklistickej trasy z HIbokej cesty na Hlavnu stanicez nadchod. Toto zabeZpg dalSia
cyklocesta z Hlavnej stanice smerom k nadchodwopri konkrétne rieSenie bude nutné eSte
vypracova, pretoZe stasna Sirka nadchodu néftala s cyklocestou. RieSenim by mohlitby
cyklopiktogramy a zdigany priestor pre peSich a cyklistov.

Hlavna stanica

Mestom a investorom navrhované rieSenie

PredloZzend Stadia ponuk
alternativu rekonsStrukci
a prestavby Hlavne] stanic
v Bratislave. Mesto

preferované vedenie elekiky
pod povrchom od krizovatk
so Sancovou az na Hlavnf#
stanicu znema#ije napojenie ¢
trate tram-train na Zeleznicu
Takéto rieSenie de factq
popiera zmysel tram-trainu, ak
nebude napojeny na Zeleznid
na Hlavnej stanici. Tymg
padom straca zmysel
splietka  rozchodov 1000 . : i

a 1435 mm v celej trase buducej Petrzalskej rad&éy najma v centre, pretoZze sa uvazuje s tram-
trainom len z Rajky a Rusoviec, kde intenzita depého pradu ani v strednodobom horizonte
nepostai na ekonomické opodstatnenie nahradyasiej autobusovej dopravy tram-trainom.
NavySe je podzemné rieSenie elelyi z priecnej osi drahé, ktoré sa musi zaplatystavbou
.komerénych priestorov” v tesnej blizkosti historickejsitanej budovy.

Investor rekonstrukcie predstavil svoje zamery eleonStrukciu a obnovu Hlavnej stanice a Nam.
Franza Liszta. V& prezentovanému rieSeniu mame viaceré vyhrady:

* masivny vyrub stromov a likvidacia zelenw, prispeje k vyraznému zhorSeniu ovzdusia
v okoli stanice

» stavba nakupného centra s rozlohou hypermarketuhudto urbanizovaného mestského
prostredia

e buraniecasti dopravného muzea kvoli komunikacidm a zmeeSediajiska o polovicu

« rozSirenie Zabotovej na 4 aZ 6 pruhov a presmereariobusov a trolejbusov na tato ulicu
dplne znehodnoti kvalitu Zivota obyvite nielen na Zabotovej, ale aj fahlej
Zelezntiarskej a Holekovej ulici — z pokojného mestskénaspredia vznikne hktina a rusna
Stvrt

» estakady (vizuélne bariéry) na Prazskej ulici agepirenie na 7 az 8 pruhov (!)

* bariérovo rieSeny pristup na zastavky Sokolska

» Prazska ulica odreze domy na zapadnej strane ochéjlatanice rovnako ako Einsteinova
a dig’nica D2 v Petrzalke odrezala Sad Jankd&&@Aupark od Petrzalky

» vyrazné zvySenie hluku pre obyviteg

* drahé podzemné rieSenia

Navrh obnovy elektrickovej trate na Stefanikovej ulici a revitalizacie pedstaniéného priestoru Hlavnej stanice 15



* nedostaténa kapacita navrhovanej zastavky pre autobusy lajlitsy, najma pre roé
linky, ktoré nemaju ina reélnu alternativu ukenia, ak nema d@jsk vyraznému zvySeniu
nakladov na nénu dopravu

» absencia navrhu rieSenia cyklistickej dopravy

* posuvanie zastavky autobusu a trolejbusu ,Nam. Zadnszta“ v smere zo stanicialej k
Ratianskemu mytu, tedd’alej od inych nastupiSv rdmci prestupného uzla SAV — Nam.
Franza Liszta

Z dopravného Fadiska ide o ukazku

myslenia ,doprava = autd“. Verejna
doprava sa rieSi iba v minimalnej miere,
cyklisticka vObec. Navrhované

,obratisko® autobusov a trolejbuso
nema dostatmu kapacitu, niektoré link
budid nutené nkalej Hlavnu stanicu
obchadza cez krizovatku Sancovéa
Prazska. Vznikd cestné prepoje
Prazskd — Hlavna stanica — Zabotov
Sancova, ktoré vyrazne negativr
ovplyvni obyvatéov na Zabotovej niele
pocas vystavby, ale aj po nej.

www.imhd.sk

Celkovo mozno zhodnatidosah na dopravu v meste ako negativny. Presta/IpailiS vékoryso
rieSi automobilovu dopravu. Z dopravnej strankpie auta vSetko zabezme, ale takéto rieSenia
patria na perifériu a nie do husto zastavanéh@BtalMesta. Zo skdsenosti méZzentakava' efekt
indukcie dopravy, ktorého nasledky sa naplno piejav niekdko rokov. Dosah vystavby
hypermarketu na Stefanikovu a Sancovu ulicu ninfamy. Navyse, aj keby sa zvysila kapacita pre
auta v smere Prazska — Sancova, krizovatkyaRake myto, Trnavské mytodalsie sa zahltia este
viac. Kolény, ktoré kazdé rano byvaju na Prazskeyismere od Patronky, sa presund priamo na
Sancov( ulicu, kde iba prispeju dalSiemu zhorSeniu uz beztak zlej kvality ovzduSiagaastu
hluku uz dnes prekéajuceho povolené limity.

Namiesto takychto J&orysych ,automobilovych” rieSeni v mestskom predfr by mali by
realizované iné dopravné stavby odidfice tranzitnd dopravu mimo centrum a spéajajugadial
¢a¥’ mesta s vychodnou. Kapacita komunikacii v mestenesda zvySouwa a siasné hodnoty
priepustnosti mozno povazavaa maximum.DalSie zvySovanie kapacity ciest a priepustnosti
krizovatiek by bolo vykapené zhorSenim kvality Zwosr meste a W&ymi a drahymi zasahmi do
mestského prostredia, ktoré nie suU Ziaduce a uzo/dle udrzaimé ani systémoveé. Sasné
hodnoty priepustnosti by mali predstavovacity strop, nad ktory uZ nie je mozné ani planbva
prestavby krizovatiek a rozSirovania komunikaciiestb by si malo nielen osvtjimysSlienku
~-mesto preludi, nie pre auta“, ale ti&’ aj investorov a dopravnych plandée&, aby v mestskom
prostredi nenavrhovatialSie megastavby, ktorych vysledok je diskutabilny.

Stavba masivnej novej hmoty v priestore od Sanca¥gjo Hlavnl stanicu je oddvamvana tym,

Ze iba tak sa ziska dostatok kotmsich priestorov, ktoré zaplatia drahé podzemnéycest
a podpovrchovu trtaelektricky, ako aj estakady na Prazskej. Tieto drahé dograieSenia su na
druhej strane nutné, aby vobec ,hypermarket* ohlilavna stanica sa len ,zvezie" na takomto
rieSeni. V navrhu prestavby od Investora sa nawySkeaj zastavka elektiek Nam. Franza Liszta
pri Sancovej ulicigim sa zhorduje uZ dnes zly prestup na autobusylgjdusy na zastavke SAV,
0 negativnhom vplyve na dopravnu obsluzhaszemia nehovoriac. Elekika tak, ako si ju
predstavuje mesto, resp. investor, bude eSte naéradjtivna pre cestujlucich z okolia SAV do centra
mesta a do Petrzalky.
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Navrhované rieSenie Hlavnej stanice

Cely zamer prestavby je vidno v prilohach. Pre eylswmie nasleduje opis navrhovanych Uprav.

Historicka budova Hlavnej stanice

Slasna pristavba pri budove Hlavnej
stanice sa zbara a obnovi sa fasada
povodnej historickej budovy. Okrem toho
navrhujeme asanowva sttasnu budovu

poSty a skladov medzi Prazskou ulicou
a hlavhou stanicou. PosStu navrhujeme
integrovd do budovy Hlavnej stanice,

resp. do novej pristavby. Nezasahujeme do
budov ani kdajiska muzea dopravy, ale

barame iba vySSie polozené sklady
v zanedbanom priestore medzi budovou
__ spolanosti Wagon Slovakia az po budovu
‘ i R e AR B R | posty. V3etky stavby, ktoré navrhujeme
odstranu sa maju zbumaaj poda prezentovanych investorskych zamerov.

Nova pristavba historickej budovy stanice

Pred sdasnélaveé kridlo historickej budovy, kolmo k hlavnej bweostanice navrhujeme postévi
novu, moderna pristavbu. Tato svojou hmotou nezekiystorickl budovu stanice s vchodom.
Konstrukéne sa mé tso ahk( presklend odevi stavbu. Podobne bola robena pristavba pri ZST
Ostrava — Svinov, alebo zakrytie nadvoria histajckudovy Reduty v Starom meste. Pristavba
Ciastane zakryje dnes nepristupii@veé kridlo, ktoré je v nepristupnom priestore z@quh, €asti

na dneSnom K@jisku posSty. Véké kd’ajisko posSty a vykladanie, resp. nakladanie Zetegjicih
postovych vo#ov rusime, navrhujeme prihova Zeleznén( postu na ZST Bratislava — Nové
Mesto; na Hlavnej stanici ostane iba &éjpa postova polsta. Pristavba bude od&snej budovy
stanice pokréova® aZz po zastavku tram-trainu, ktorlu budiastaine prekryvd, pripadne méze
pokratova’ az po viéku do miazea dopravy.

Kapacita budov Hlavnej stanice ostane minimalnemasnej arovni, &kavame, Ze reorganizaciou
vnuatornych priestorov starej budovy sa moéze avgdretinu az polovicu. Pristavba [favom kridle
stanénej budovy zarouie zabezpé& bezbariérovy pristup nielen z namestia do budels,aj do
podchodu a na perény, kde navrhujeme vybutlave@derné osobné vghy pre bezbariérovy
pristup. V staregasti budovy ostanu pévodné pokladn€akare, pricom by sa malo vytvori
pohodIné peSie prepojeniakarne zo starej budovy do novej pristavby.

Predstaniny priestor

Snazili sme sa ponukfiuisporné povrchové riedenie bez 3~ /:—\;
zbytatnych prekladok inzinierskych sieti a zasahov do |- > /
zelene. Nami navrhovand prestavba pred&téhio
priestoru ma vyustido vytvorenia peSej zony s obratisko
MHD, vyzna&enymi jazdnymi pruhmi a cyklocestamj
S&asny predstanny priestor je prikladom nekoncapgho
urbanizmu - je roztrieSteny viacerymi stavba
zakryvajucimi historicki budovu stanice na viace
samostatnych pléch s divoko parkujacimi autami. | R
prestavbe planujeme odstrédnvSetky neziaduce budovy pred HIavou stanicou t@oris,
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reStauracia, disgeng DPB, lekara, posta, stanky s ¢brstvenim), a vytvofi sceleny priestor
lemovany budovamig¢im vznikne namestie. Nahradné priestory zbUranyisjektov budu bd’
Vv novej pristavbe statnej budovy alebo v novostavbe v pravagti namestia.

Predstaniny priestor bude zw&eny o plochu
elektrickového obratiska, ktoré je dnes o jedno
az dve poschodia nizSie. &$na poloha
obratiska elekttiek je nevhodna s bariérovym
pristupom, lemovana Vkeym nevyuzitym
priestorom. NavySe je vystupisko -eleé&iek

v obliku, vod¢é nema moznas skontrolova
vystupovanie cestujucich v spatnom zrkadle
" arychlo zasiahnuv pripade potreby. Po novom

= navrhujeme viaselektricku na Hlavnu stanicu

Y v trase dneSnej trate tak, aby sa dostala na
= ~ navrhované namestie, to znamena, Ze by viedla
asi v rovnakom stupanl ako subezna cestna komuaikBdblizne v mieste dneSneho odénia
elektriciek do obratiska sa oddeli fraram-trainu s rozchodom 1435 mm a bude pi&dva’ cez
namestie do zastavky napojenej na Zelgunira’ ¢. 110 smerom na Zahorie. Tatottiaez namestie
bude zarovie slUzit’ aj na spatné napojenie 1000 mm vetvy z elghkariého obratiska.

Pred budovou zrekonStruovanej historickej budowanise bude umiestnené trojlané obratisko
elektriciek s kombinovanymi nastupnymi a vystupnymi ostekmi dlhymi 80 metrov pre kazdu
kolaj. Tretia kdaj bude mét byt pojaal’ovana aj autobusmi toych liniek, ktoré naiu vojda
rovnako ako do ostatnych autobusovych zastavokn®antobusové a trolejbusové linky z Hlavnej
stanice maju k dispozicii dve 80 metrov dlhé zdstgvaralelne s elekitkovymi, ktoré tiez plnia
funkciu vystupiska aj nastupiska. Zaréveu obe zastavky pre denné autobusové a trolejbusov
linky lemované dostatme Sirokou komunikaciou umbidjicou vzajomné obiehanie vozidiel
v pripade potreby. Miesto pre zalozné vozidla (ausy a elekttiky) bude v spodnegjasti namestia.

Pre n@né autobusové linky MHD jelzka zastavok dokopy az 240 metrov, pretoze budé@ive

aj tretiu kd’aj elektrtkového obratiska vratane zastavky. Takéttkoeysé rieSenie je nutné, Kée
sitasna kapacita obratiska precné spoje nie je dostatioa. Vzitadom na vhodnua centralnu polohu
a dobry pristup zo vSetkych stran je Hlavna staidesilnym miestom pre hviezdicovy systém
nocnych liniek, zavedeny v Bratislave. V naSom navsme pgitali s tym, Ze vSetky linky rimej
dopravy zastavia spaloe v jednom priestore na troch subeznych nastapisth umoznia pohodiné
prestupovanie medzi nimi. Vytvarame aj priestoraezervu, ak by sa posilnili &oé spoje
nasadenim kapacitnejSich (dlhSich) vozidiel alebdkom d’alSich nénych liniek.

4 Vedla novej pristavby statnej budovy budu
| dve zastavky tram-trainu dlhé 80 metrov,
situované priblizne v mieste Kajiska posty
a gasti aj budovy poSty. V priestore medzi
obratiskom autobusov a novou pristavbou
stantnej budovy sa vyjazd z elekikiového
obratiska zld s tr&'ou tram-trainu
o rozchode 1435 mm a splietka sa cez spodnu
¢ag’ namestia napoji na trav dneSnom
smerovom vedeni a pdjde k Sancovej ulici. Za
zastavkami tram-trainu smerom k Prazskej
= = : vedie vigka do muzea dopravy a z@u je
nové parkowsko ﬁasna zeleznna technlka odstavena v tomto priestore sa presdoie
disponibilnych priestorov v sieti ZSR.
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Miesta pre stéatie vozidiel TAXI sluzieb budu uprest namestia, kde bude aj zela lavicky,
pripadne méze vznikmUfontdna. Vznika aj pruh pre kratkodobé zastavéAlR pre vystupenie,
resp. nastupenie oséb a vyloZenie alebo naloZeat®Ziny z IAD, tzv. Kiss and Ride. Zarave
navrhujeme pred stanicou parkovisko pre bicykl@ojené priamo na cyklocestu. Pre dlhodobejSie
odstavenie aut bude sléznove parkovisko pri Prazskej ulici, ktoré vznikme mieste chatrajucich
skladov. Kapacita tohto parkoviska je 44 miest midsta pre telesne postihnutych a napojené je na
Prazsku ulicu. Dopravny disgieg DPB by mal sidti v novostavbe pri odstavnej laji elektrciek

a ploche pre zélozné vozidla v spodiepsti namestia, kde mdZe tbgocialne zariadenie pre
vodicov.

Priestorové rieSenie predstamého priestoru reSpektuje prirodzené pe&siey a vytvara aj priame
peSie prepojenie spred budovy Hlavnej stanice rsdvku Sokolskd a nové parkovisko, ktoré
nahradi zruSené parkovisko na Nam. Franza Liszta.phdstahom namesti navrhujeme aj
vysadbu novej zelene a stromov. Nam. Franza Ls&ancovi ulicu spéja pesi chodnik Siroky pa
metrov, ktory navrhujeme v dnesnej trase. Pri el&vej trati vznika tri metre Siroka cyklocesta
a trojmetrové chodniky po oboch stranach.

Nova stavba medzi Nam. Franza Liszta a Zabotovou

Medzi Zabotovou ulicou a Hlavnou
stanicou navrhujeme vystavbu novej
budovy, ktord bude mntazo strany
Zabotovej ulice 5 nadzemnych podlazi
s ustipenym 6. a 7. podlazim. Zo
strany Nam. Franza Liszta bude tima
budova iba 4 az 6 podlazi, pretoZe
namestie je oproti Zabotovej vyssie
polozené. Smerom k Sancovej ulici
bude sklon a budova sa postupne bude
zv&Sova® az na 7 podlazi. Stavba
uzavrie Nam. Franza Liszta a vytvori
hlukova bariéru medzi namestim
a budovami na Zabotovej ulici.

Plocha priestoru zastavaného novostavbou je 10 rigitrov Stvorcovych¢o umoziuje vystavbu
komegknych priestorov nutnych na to, aby sa asfastaine zaplatila rekonstrukcia Hlavnej stanice
a predstainého namestia tak, ako navrhujeme. Odpame skoér menSiu zastavbu, ktora by
zachovala detské ihrisko. Zo strany Nam. Franzataisavrhujeme v prizemi novej budovy
obchody a sluzby. Zalezi od investora, ako si digjp@ navrhne vnatorny priestor,cite ma dog
miesta aj na supermarket — v Sir&&sti budovy, aj hotel. Na zvazenie je aj vystavba
malometraznych bytov. Bezprostredna blizkd4lavnej stanice spolu s atraktivnym verejnym
priestorom a kvalitnou dopravnou obsluhou verejdopravou je zarukou mnozstva potencialnych
navstevnikov.

V ramci budovy by mali b verejné priestory a pasaZ medzi Zabotovou a N&emza Liszta.
Pasaz by mohla Ifysitag’ou ndkupného centra. Pod celou budovou budu podz@amkoviska pre
novostavbu ako aj nahrada¢agného povrchového statia na Zabotovej ulicid’¥e nepozname
presne Struktiru budovy, nemohli sme ani fieKipravné napojenie ani model6vat’az. Zarove
upozonujeme, Ze lepSie bude vytvorimenej parkovacich miest ako viacej, lebon viac
parkovacich miest vytvorime, tym viac IAD pritialme. Pd@et parkovacich miest by mal by
dostat@ény pre pokrytie potrieb statickej dopravy novostgvale neodportame, aby tam vznikal
systém P+R. Ten by znamenal &ama narast dynamickej dopravy v fahlom Gzemi so vSetkymi
negativami. Zachytné parkoviska P+R patria na akesgta, nie do jeho centra.
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Tram-train

Prevadzka tram-trainu je mozna v trase zo Zahomniajmalne od Devinskej Novej Vsi, pam
interval zavisi od kapacity gasnej Zelezgnej trate¢. 110. PretoZe sa uvazuje o strdggoeni tejto
trate s vystavbou novych Zelezmych Zastavok medzi Devinskou Novou Vsou a Hlavstamicou,
povazujeme vedenie tram-trainu z Devinskej Noveéjcég Hlavnu stanicu, Stefanikovu, Nam. SNP
a Starovu do Petrzalky za mimoriadne atraktivneimaogné. Vozidla tram-train by boli v meste v
preklade s mestskymi elekikami na Stefanikovej ulici.

Zarover zostava mozndspusti’ vozidla tram-train po Zeleznici @jalej za Devinsku Novu Ves

a vytvort’ tak pohodiné priame spojenielkej casti centra s regionom. Rovnako mozno z trate
¢. 110 urobi odbaku pre vozidla tram-train pri lokalite Bory a obitl kolajovou dopravou
Stupavu v atraktivnej trase.

Zaver

Navrhnuté obnovenie elektkiovej trate na
Stefanikovej ulici  neznamena len  snahu
0 prinavratenie Zivota na tuto atraktivnu ulicucajej
okolia. V podstate ide o projekt regionalneho
vyznamu, ktory v sebe spaja vyhody rychleho
a kapacitného spojenia Hlavnej stanice s centrom
avyhody realizicie tram-trainu pre cely region
Zahoria vratane bratislavskej mests&agti Devinska
Nova Ves. Navrhované elektkiové spojenie Hlavna
stanica — centrum je pri zbddneni skuténych casov
na pristup k nastupiStiamtasovo porovnat@é

s metrom. Porovnated méze by aj ponukana
kapamta ktora navyse ztet[hule realne bratislavské poziadavky.

Hlavna stanica je vstupnou branou do mesta a matad reprezentativny charakter. Rovnako by
malo by reprezentativne spojenie Hlavnej stanice s centnoesta, ktoré navrhujeme obnovi
v pévodnej, degsaociami osvedenej trase. Obnovenie elekiovej trate je prilezita®u pre
revitalizaciu okolia navrhovanej zastavky elekgk na SAV, Stefanikovej ulice, HodZovho
namestia, Suchého myta az po Hurbanovo namestigripade prestavby Hlavnej stanice
a predstagného priestoru predkladame rieSenie bez nutnoskbvyai finantne nargéné podzemné
dopravné stavby a réahlé obchodné budovy na povrchu. Cely zamer je ikomany tak, aby
vznikol pred budovou Hlavnej stanice reprezentatipriestor hodny hlavného mesta Statu
Eurdpskej unie. Z tohto pdadu ma realizacia zodpovedného rieSenia predsimd priestoru

a prirahlych verejnych priestorov popri navrhovanej trai celonarodny vyznam. lba moderné
dopravno-urbanistické rieSenie méze pozitivne mgrova celé Slovensko.

Bratislava nepotrebujefalSie projekty podzemnych drah, ktoré by nakoniekdyn neboli
realizované, antfalSie predimenzované stavby s negativnym dosahorpel@ a kvalitu Zivota
v centre mesta. Prave navrat ku skromnym &lngm rieSeniam s najlepSim pomerom
uzitok/ndklady v duchu hesla ,menej je viac* kom3guje aj s marketingovym sloganom
Little big city”, ktorym sa Bratislava prezentuje.

Erik Ziak a neformélne zdruZenie Tram Stefanik @12
Fotografie: archiv imhd.sk a zbierka Peter Martinko
Vizualizacia: Marek Antoniaci

Ostatné prilohy: Erik Ziak
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Zoznam priloh

. Vizualizéacia zameru

. Mapa so stasnym stavom

. Mapa bez podkladu s navrhom CDS

. Dopravny prieskum HodZovo namestie

. Dopravny prieskum SAV

. Navrh riadenia CDS Hodzovo namestie dopoludnia
. Navrh riadenia CDS Hodzovo namestie popoludni
. Navrh riadenia CDS SAV
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Priloha C. 2 \ Mapa s pozadim
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Priloha €. 3 Mapa s cestnou dopravnou signalizaciou
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Priloha €. 4 - Dopravny prieskum HodZovo nam.

HodZovo namestie, po €et vozidiel za hodinu

ranna Spi €ka

poobedna Spi ¢ka

zo Staromestskej do

SUCH| STEF | PALI [OTOC suma [ SUCH| STEF | PALI |OTOC suma
200 672 387 190 1449 115 556 370 203 1244
zo Suchého myta do
DREV [ 1IMAJ | STEF [ PALI | STAR | suma | DREV| 1MAJ | STEF | PALI | STAR | suma
45 173 90 47 156 511 10 100 98 34 180 422
z Drevenej do
1IMAJ | STEF | PALI suma | IMAJ | STEF | PALI suma
1 1 1 3 15 10 15 40
z Nam. 1 maja do
STEF | PALI | SUCH|OTOC suma | STEF [ PALI | SUCH]|OTOC suma
258 264 150 24 696 365 322 195 45 927
zo Stefanikovej do
PALI | STAR | SUCH | 1MAJ suma | PALI | STAR | SUCH| 1MAJ suma
150 556 110 300 1116 195 544 75 246 1060
z Palisad do
STAR | SUCH| 1IMAJ suma | STAR | SUCH | 1MAJ suma
86 30 380 496 120 50 180 350

poznamka: OTOC = oto¢enie 0 180° do protismeru




Priloha €. 5 - Dopravny prieskum SAV

Slovenska akadémia vied,

po c¢et vozidiel za hodinu

ranna Spi €ka

poobedna Spi ¢ka

zo Stefanikovej do

SANC

PRAZ

PROS HLST suma | PROS| SANC | HLST | PRAZ suma
21 400 | 126 | 526 1073 | 54 228 86 482 850
z0 Sancovej do
HLST | PRAZ | KRIZ | STEF suma | HLST | PRAZ | KRIZ | STEF suma
40 | 1075 | 114 | 491 1720 | 176 | 1346 | 67 340 1929
z PraZzskej do
KRIZ | STEF | PROS| SANC | HLST | suma | KRIZ | STEF | PROS| SANC | HLST | suma
63 666 | 276 | 1188 | 54 | 2247 | 47 612 29 [ 1179 | 65 | 1932
z Krizkovej do
PROS [ SANC | HLST | PRAZ suma | PROS| SANC | HLST | PRAZ suma
36 135 9 86 266 6 204 36 126 372
z0 Zabotovej do
HLST | PRAZ | KRIZ | STEF [ SANC | suma | HLST | PRAZ | KRIZ | STEF [ SANC | suma
27 54 18 54 207 | 360 0 72 0 126 54 252
z Hlavnej stanice do
PRAZ | KRIZ | STEF | PROS| SANC | suma [ PRAZ | KRIZ | STEF | PROS| SANC | suma
20 0 30 100 | 120 | 270 30 0 30 60 180 | 300

poznamka: PROS = prie¢na os, Stefanovi¢ova




Priloha €. 6 - Navrh riadenia CDS Hodzovo namestie dopoludnia

Signal
Signal group SEq:JE:;:I:Ee 1 I 21 30 i ol il 1 il A 100 110 120 .‘ .‘ .‘ . ‘ i

zady -= Mam. 1. maja

vo nam. | Mam. 1. maja

Staromeskska

Suchého myta do HodZovho nam.

63 |prava odbocka Stefanikova -> Palisady ----

= Mam. 1. maja




Priloha €. 7 - Navrh riadenia CDS Hodzovo namestie popoludni

Signal
Signal group ‘ SE!l:l:JE:;:I:Ee i i an 40 Al 70 an ] 100 110 120 .‘ ." .‘ . ‘ i

zady -= Mam. 1. maja

vo nam. | Mam. 1. maja
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Suchého myta do HodZovho nam.
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Priloha €. 8 - Navrh riadenia CDS SAV

Signal
Signal group SEEIII:JE:;:I:E! i 1 200 a0 400 A0 700 an a 1||||‘ ." .‘ ." .‘ . ‘ n

[(TTT1 =1 * o3 | | 2 3
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