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1. Uvod

Program hospodarskeho a socialneho rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy (PHSR),
ktory bol prijaty Mestskym zastupitelstvom v roku 2010, povazuje za dolezité ,budovanie
dopravnej infradtruktury pre kapacitné a ekologicky prijatefné druhy verejnej dopravy vratane
mestskej hromadnej dopravy (MHD), ako aj prestupnych termindlov verejnej dopravy“2. Ako
strategicky ciel E.1 urCuje ,zabezpedit bezpecnu, bezbariérovl, bezkoliznu a ekologicky
prijatelnu a dostupnu prepravu osdb a tovarov na Uizemi mesta...*>.

Nezastupitelnd ulohu v bratislavskej MHD hra elektrickova doprava. V mestskych
Castiach, do ktorych vedu elektriCkové trate, plni funkciu nosného dopravného systému.
Bratislavska elektrickova siet je pomerne jednoducha, z centralnej mestskej oblasti vybiehaju
Styri radialy (ragianska, vajnorska s odbockou na ZST Nové Mesto, ruzinovska, karloveska)
atrat na hlavnu Zelezni¢nu stanicu. Napriek tomu je po tratiach vedenych az 13 liniek*,
vacsinou v 12-minutovom intervale (cez prazdniny 15 minut, cez vikend 20 minut). Toto
linkové vedenie je nevhodné z nasledujucich dévodov:

® intervaly na linkach su pridihé, pri prestupovani cestujuci dlho ¢aka,

® v pripade vypadku spoja, alebo ak cestujuci nestihne svoju linku, ¢asto musi ¢akat na
dalsi spoj tej istej linky, pretoze nejestvuju vhodné prestupové body,

® v smere von z centralnej mestskej oblasti v praxi jazdia linky nepravidelne a Casto
viaceré sucasne, kedZe kazda z liniek ziska na svojej trase iné meskanie,

® velky pocet liniek vyZzaduje viac kolaji na konecnych a komplikuje tvorbu grafikonu
(predbiehanie vozidiel kvoli prestavkam ¢i kvéli odchodu do vozovne).

Ak porovname bratislavsku siet liniek napriklad s brnianskou, tak zistime, Zze Brno ma
rovnaky pocet liniek pri podstatne zlozitejSej sieti:

Bratislava Brno

Pocet liniek 13 13
Dizka trati 39,5 km cca 70 km
Pocet radial 4 13
Pocet kone¢nych?® 8 22
Roén)_'l'pc_)éet prepravenych 72 mil. 194 mil.
cestujucich

Tab.1: Porovnanie elektrickovych sieti v Bratislave a Brne

Bratislavska siet elektriCkovych liniek potrebuje zasadnu zmenu, aby bola
elektrickova doprava pritazliva pre cestujucich, ako aj v zaujme Setrenia financii. Je potrebné
znizit pocet liniek a skratit’ intervaly na nich. Na to v3ak je potrebné vybudovat’ prestupné
zastavky, na ktorych mézu cestujuci bez peSich presunov alebo s minimalnymi peSimi

' Uznesenie ¢. 1020/2010.

2 PHSR, str. 52.

3 PHSR, str. 53.

4V tomto materidli uvadzame stav pred septembrovou redukciou MHD, t.j. aj s linkou 7.

5 Zapocitané su konec¢né vyuzivané v pravidelnej doprave, nie st zapocitané priebezné konecné.
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presunmi bezpeéne a pohodine prestupit. Budovanie takychto prestupnych zastavok je
jednym z opatreni navrhovanych v PHSR®.

Vzhladom na topoldgiu elektriCkovej siete sa pre zniZenie poctu liniek ukazuje ako
potrebné vybudovat aspon

® prestupné zastavky Florianske namestie na Radlinského ulici v oboch smeroch,
® prestupnu zastavku Legionarska v smere z centra (na Trnavské myto).

Vybudovanim uvedenych prestupnych bodov sa zaobera tento navrh.

¢ E.l.c), PHSR, str. 54-55.
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2. Prestupna zastavka Legionarska

Navrhujeme vybudovat prestupni zastavku Legionarska v smere zcentra (na
Trnavské myto). Prestupnu zastavku v opaénom smere nie je potrebné budovat. V smere do
centra je prestupnou zastavkou Trnavské myto, kde cestujuci mézu prestupit bez presunu
a nastupiste je kryté. V smere z centra vSak je prestup menej pohodiny, pretoze elektricky
smerujuce na vajnorsku a ruzinovsku radialu pouZzivaju dve nastupistia a cestujuci musi
prechadzat podchodom, alebo ist aZz na koniec nastupista, tam prejst na druhé nastupiste
a vratit sa smerom k oznacniku zastavky.

Navrhujeme jednoduché upravy:

® rozsirit existujuce nastupiste na ukor jazdného pruhu a predizit ho na 60 m,
® vybavit nastupiste pristreSkami na ochranu pred ne€asom,

® medzi ozna¢nikmi zastavok umiestnit medzi kofaje zabradlie.

RozSirenie nastupiSta je nevyhnutné jednak z kapacitnych dévodov, jednak zo
stavebnych dévodov kvoéli umiestneniu pristreSkov. Navrhujeme zruSenie lavého jazdného
pruhu v smere na Trnavské myto so su¢asnym posunutim zakazu zastavenia pred zastavku.
Jediny jazdny pruh, ktory zostane, je kapacitne dostacujuci, kedze pravy sa v su€asnosti az
do polovice zastavky vyuziva na parkovanie a jazdi sa len v favom. Zakaz zastavenia sa
nachadza priblizne v polovici zastavky, preto jeho posunutie nebude mat’ vyrazne negativny
dopad na moznosti parkovania (okrem toho je nedaleko podzemna garaz na Nam.
M. Benku).

Predizenie nastupi$ta navrhujeme v zaujme zabezpedenia moznosti zastavenia
dvoch suprav elektriCiek sucasne.

PristreSky dostato¢nej kapacity su nevyhnutné na zabezpecenie komfortu cestujucich
pri prestupovani v nepriaznivom pocasi.

Ugelom zabradlia je zabranit vybehnutiu cestujiceho spoza stojacej stpravy do
jazdnej drahy supravy vchadzajucej do zastavky v opanom smere.

V rdmci rieSenia povazujeme za potrebné ponechat priestorovu rezervu na neskorsie
vybudovanie cyklopruhov (pozri obr. 2).
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LEGIONARSKA
1 2 4 8 9 14]

LEGIONARSKA
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Obrazok 2: Zastavka Legionarska - novy stav s cyklopruhmi
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3. Prestupna zastavka Florianske namestie

Prestupna zastavka na Florianskom namesti je v porovnani s Legionarskou
podstatne zlozitejSi problém. Preto aj naSe navrhy su variantné.

3.1. Sucéasny stav

V sucCasnosti je vybudovana zastavka Florianske namestie v smere do centra na
Radlinského ulici pred danovym uradom. Zastadvka je bez nastupného ostrovCeka, bez
vyvySeného nastupidta a bez akéhokolvek iného zabezpelenia. Cestujuci nastupuju
Z urovne vozovky, pricom su ohrozovani nezodpovednymi vodiémi aut, ale aj bicyklov, ktori
nerespektuju povinnost zastavit za elektrickou stojacou na zastavke bez nastupného
ostrovCeka. Zastavka sluzi pre vSetky elektricky, autobus 94 ma vsak vystupnu i nastupnu
zastavku na Vazovove;j ulici.

V smere zcentra prestupna zastavka chyba. Zastavka Floridnske namestie je
vybudovana na Florianskom namesti a nezastavuju tu linky 11 a 17. ElektriCky smerujice na
ruzinovsku a vajnorsku radialu zastavuju potom na zastavke Vazovova umiestnenej na
Vazovovej ulici. Elektricky smerujuce na raCiansku radialu zastavuju na zastavke Vazovova
umiestnenej na Radlinského ulici medzi Vazovovou a Wilsonovou ulicou, ktora takisto ako
zastavka Florianske namestie v opatnom smere nie je vybavena ani nastupnym
ostrovEekom, ani vyvySenym nastupistom, ani nijakym inym zabezpe€enim. Nastup a vystup
cestujucich na tejto zastavke je eSte nebezpeénejSi nez na zastavke Florianske namestie,
pretoZze frekvencia automobilovej dopravy je tu podstatne vy3Sia. Naopak zastavka zasa
obmedzuje plynulost automobilovej dopravy a nemalou mierou tak prispieva k tvorbe zapch
na Vazovovej ulici.

Automobilova doprava pozostava v tejto oblasti z nasledujucich podstatnych prvkov:
® tranzitny smer Mytna (od Racianskeho myta) — Vazovova — Radlinského — Floridanske

namestie — Americké namestie - épitélska, resp. Zahradnicka, Krizna alebo
Mickiewiczova,

® tranzitny smer Nam. slobody — Mytna — Vazovova — Radlinského — Racianske myto
(vratane autobusov 31 a 39),

® tranzitny smer Nam. slobody — |. KarvaSa — Radlinského — Racianske myto,

® tranzitny smer Kollarovo nam.— Radlinského — Racianske myto,

® tranzitny smer Spitalska — Americké nam. — Majkova — Radlinského — Ragianske myto,
® Jinka 94 Nam. slobody — Mytna — Vazovova — Radlinského — |. KarvaSa — Nam. slobody.

Na Radlinského ulici je v oboch smeroch iba jeden jazdny pruh.
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RADLINSKEHO

Vazovova

94 NASTUP
31 39
94 vysTuPp
VJAZD DO DVORA

23578911 17

FAZULOVA

BLUMENTALSKA

MAJKOVA

RADLINSKEHO

Obrazok 3: Zastavky Florianske namestie a Vazovova - stiéasny stav
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3.2. Navrh - variant 1
Podstatné body variantu 1 su tieto:

® pre zastavku Florianske namestie v smere do centra
® vybudovanie vyvySeného nastupista, po ktorom nebude jazdit cestna doprava,

® vybavenie nastupista pristreSkami v potrebnej kapacite;
® v smere z centra

® vybudovanie novej prestupnej zastavky pred dafiovym uradom

® s vyvySenym nastupistom, po ktorom nebude jazdit' cestna doprava,
® vybavenej pristreSkami v potrebnej kapacite;

® zruSenie zastavky Vazovova medzi Vazovovou a Wilsonovou ulicou;

® vylu€enie automobilovej dopravy okrem MHD na Radlinského ulici v useku Vazovova —
Fazulova,

® vylu€enie automobilovej dopravy okrem MHD a dopravnej obsluhy na Radlinského ulici
v Useku Fazulova — Vazovova,

® vo finalnom rieSeni navrhujeme tiez narovnat elektriCkovu trat z Radlinského na

Americké namestie (odstranenie ,esicka“ pri Blumentalskom kostole — zvySenie
rychlosti).

Zastavka v smere do centra by sluzila aj ako nastupna zastavka autobusovej linky 94,
¢im by bol zabezpeleny prestup bez nutnosti peSich presunov. Zastavka by bola posunuta
o cca 15 m blizSie k Vazovovej ulici, aby sa skratila vzdialenost ku Skolam a socialnemu
uradu na Vazovovej ulici.

Zastavka v smere z centra by sluZila aj pre autobusy liniek 31 a 39, ktoré by boli
odklonené z Nam. slobody cez ulicu I. Karvasa na Radlinského, kde by isli po elektrickovom
pase a zastavili na novovybudovanej zastavke elektriCiek, ¢im sa zabezpeli prestup bez
nutnosti pesich presunov. Dalej by pokragovali (rovnako ako linka 59) takisto po
elektrickovom pase az k Ragianskemu mytu, kde by sa pred krizovatkou preradili do pravého
jazdného pruhu. Tym by sa vyhli koléne pred Racianskym mytom (€o vodi¢i dnes Casto robia
ilegalne). Zriadenie bus pruhov na elektrickovom pase je v sulade s opatreniami PHSR’.

Elektrickova zastavka Florianske namestie na Florianskom namesti by bola zrusena,
pristreSok by sa mohol premiestnit na iné vhodné miesto.

Elektrickové zastavky Vazovova na Vazovovej ulici budi zmenené na obcasné. Budu
sluzit na zastavovanie vozidiel vychadzajucich z vozovne Krashany na ruzinovsku, prip.
vajnorsku radialu, vozidiel iducich zruZinovskej alebo vajnorskej radidly do vozovne
Krashany, pripadne pri vylukach, ked budu linky z Radlinského ulice odklonené.

Autobusova zastavka Vazovova, ktora sluzi pre linky 31 a 39 a ako vystupna pre linku
94, bude zruSena. Vystupna zastavka linky 94 sa presunie do su¢asnej nastupnej zastavky,
¢im sa skrati peSi presun na elektricky. Prestup z linky 94 na linky 31 a 39 je mozné vykonat
na zastavke Nam. 1.maja.

"E.l.c), PHSR, str. 54-55.
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Vjazd pre dopravnu obsluhu na Radlinského ulicu v smere od Florianskeho namestia
je potrebny kvéli vjazdu do dvora objektu na Radlinského 28. Tento dvor nie je pristupny
Z inej komunikacie. Na ucely vjazdu by bolo potrebné zoSikmenie nastupista elektriCiek. To
nie je sice vhodné rieSenie, ale akékolvek iné by si vyZiadalo zaber zelene medzi oboma
chodnikmi vedenymi po vychodnej strane Radlinského ulice (vybudovanie samostatnej
komunikacie na vjazd/vyjazd). Vzhladom na frekvenciu vjazdu povazujeme nami navrhnuté
rieSenie za postacujuce.

Vylu€enie automobilovej dopravy umozni upokojit Florianske namestie a Majkovu
ulicu, kedZe odkloni tranzitnu dopravu, na ktoru ani Majkova ulica, ani Radlinského nie su
uspOsobené. Na druhej strane bude treba riesit odklonové trasy pre tranzitnu dopravu. Ta sa
vSak vyrazne znizi, pretoZe vozidla iduce od HodZovho namestia, ktoré doteraz schadzaju na
Radlinského ulicu cez Kollarovo namestie alebo cez ulicu I. Karvasa, budud pokracovat po
Mytnej a Vazovovej (kedze tam budu mensSie alebo Ziadne zapchy, kvoli ktorym vodi€i
vyuzivaju Radlinského ulicu).

Bolo by vhodné uvazit moznost zriadenia parovej zastavky STU na Radlinského ulici
v smere z centra, vzhladom na zruSenie zastavky na Florianskom namesti.

Prinosy

® vybudovanie prestupnych zastavok bezpecnych pre cestujucich,

® odstranenie zdrZiavania elektriCiek vychadzajucich z Vazovovej ulice dofava na
Radlinského, kedZze nebudu musiet davat’ prednost automobilovej doprave,

® zrychlenie autobusovych liniek v smere na Racianske myto vdaka bus pruhu,

® zruSenie zastavky Vazovova spolu s vylu€enim automobilovej dopravy na Radlinského
ulici medzi Fazufovou a Vazovovou umozni takmer plynulé favé odbocenie z Vazovovej
ulice na Radlinského, pretoZze vozidla budu musiet davat prednost iba chodcom a na
Radlinského iba elektrickam liniek 3,5,7,11 a 17 a autobusom 31 a 39 (v priemere 1 spoj
za 1 min. 13 s v SpiCke v oboch smeroch), ¢im sa znizia alebo Uplne odstrania kolény na
Vazovovej ulici,

® upokojenie Florianskeho namestia a Majkovej ulice v dosledku redukcie tranzitnej
dopravy,

® bude mozné vypnut svetelnu signalizaciu na Florianskom namesti.

Negativa

® nutnost obchadzania uzavretého useku pre automobilovu dopravu.
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Obrazok 4: Zastavky Florianske namestie a Vazovova - variant 1
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3.2.1. Odklonova trasa pre smer z centra — variant 1.1
Obchadzka cez Zahradnicku ulicu s vyuzitim existujuceho lavého odbocenia.
KaradziCovej

bude vedenad po Zahradnickej,

Prinosy
® tranzitnd doprava od Spitalske;
a Legionarskej, €ize po uliciach, ktoré su na tranzitnu dopravu vhodné,
® trasa je pouzitelnd bez komplikacii aj pre smer od ul. I. KarvaSa (cez Americké
namestie),
minimalne realizacné naklady — zvislé znaCenie (upozornenie na odklonovu trasu — IP 30,

[ J
IS 13 — na Americkom namesti a Radlinského ulici).

Rizika
nizka kapacita lavého odbocenia (cca 6 aut za cyklus),

[ J
po variante 1.4 druhy najdlh&i variant obchadzky; oproti variantu 1.2 je vSak dlhsi len o
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Obrazok 5: Odklonova trasa pre sm

Odklonova trasa pre smer z centra — variant 1.2

3.2.2.
Obnovenie lavého odbocenia z Kriznej na Legionarsku ulicu.

Prinosy
tranzitna doprava od Spitalskej bude vedena po Kriznej a Legionarskej, &ize po uliciach,

[}
ktoré su na tranzitnu dopravu vhodné,
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trasa je pouzitefna bez komplikacii aj pre smer od ul. |. KarvaSa (cez Americké

namestie),
nizke realizaCné naklady — uprava znacenia krizovatky a signalneho planu, upozornenie
na odklonovu trasu — znacky IP 30, IS 13 — na Americkom namesti a Radlinského ulici.

Rizika
Treba preratat, €i by obnovenie lavého odbocenia nespdsobilo zapchy na Kriznej ulici
v smere od Trnavského myta (pripadne v inych smeroch, ak by sa pre ne skratila doba
signalu Volno); podla zisteni autorov je prepravny prud z Kriznej dofava na Karadzi¢ovu
v Spi¢kovej hodine porovnatelny, dokonca o nie€o silnejsi, nez prud smerujuci rovno do
centra (540, resp. 480 vozidiel za hodinu) a prud odbodujuci vpravo na Legionarsku je
vyrazne slabsi (320 vozidiel za hodinu), preto je pravdepodobné, Ze pre priamy smer a
odbodenie vpravo by postacoval rovnaky ¢as ako pre odbocenie vlavo bez rizika tvorenia

zapch. USetreny ¢as by mohol byt pouzity na protismerné odbocenie vlavo.
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3.2.3. Odklonova trasa pre smer z centra — variant 1.3
Odklon z Majkovej cez Blumentalsku a Bernolakovu ulicu.

Prinosy
minimalne realizaéné naklady — zvislé znacenie (upozornenie na odklonovu trasu — IP 30,

[ J
IS 13 — na Majkovej a Radlinského ulici),

® bez dopadu na krizovatku KriZzna/Legionarska/KaradZicova.

12



Navrh na vybudovanie prestupnych zastavok MHD

LEPSIALIDOPRAVA

Rizika
vedenie tranzitnej dopravy po Blumentalskej a Bernolakovej ulici, ktoré maju charakter

[ ]
vnutrosidliskovych komunikacii a na tranzitni dopravu nie su ur€ené, s negativhym
dopadom na kvalitu byvania v tejto oblasti,

® problematicky vyjazd z Bernolakovej na Radlinského ulicu kvoli kolonam pred krizovatkou

Racianske myto.
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Obrazok 7: Odklonova trasa pre smer z centra - variant 1.3
3.2.4. Odklonova trasa pre smer z_centra — variant 1.4
Umoznenie pravého odbocenia z ulice |.Karvasa na Mytnu ulicu.
Prinosy
® bez dopadu na krizovatku Krizna/Legionarska/Karadzicova.
Rizika
® vySSie realizacné naklady — okrem uprav dopravného znacCenia a signalneho planu je
potrebné aj vybudovanie ,zrezania“ rohu krizovatky Mytna — |. KarvaSa (pozri obr. 9 a
10), aby bolo odbo&enie bezproblémove,
® pre smer zo Spitalskej ulice je obchadzka komplikovana (Americké nam. — Majkova —

Radlinského — |. Karvasa — Mytna — Vazovova).
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Obrazok 8: Odklonova trasa pre smer z centra - variant 1.4

Obrazok 9: Krizovatka Mytnal/l. Karvasa - sticasny stav

14



Navrh na vybudovanie prestupnych zastavok MHD
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Obrazok 10: Krizovatka Mytnal/l. Karvasa - novy stav

Odklonova trasa pre smer do centra — variant 2.1
Mytna — I. KarvaSa — Radlinského — Florianske namestie. Bude potrebna uprava

3.2.5.
signalneho planu — samostatny signal pre smer vlavo.

Rizika

® je mozné, Ze bude potrebné predizit odbogovaci pruh, &o je sice realizovatelné

(rozSirenie Mytnej ulice na strane k rozhlasu na uUkor niekolkych parkovacich miest;
), ale vyZiada si zvySené finan¢né naklady.
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Obrazok 11: Odklonova trasa pre smer do centra — variant 2.1
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3.2.6. Odklonova trasa pre smer do centra — variant 2.2
Odklon z Vazovovej cez Slovansku a Fazulovu ulicu. Bude treba zmenit smer

jednosmernej premavky na Fazulovej ulici a umoznit’ jazdu z Fazulovej rovno na Florianske

namestie.

Prinosy
minimalne realiza¢né naklady — zvislé a vodorovné znacenie (upozornenie na odklonovu

trasu — IP 30, IS 13 — na Mytnej ulici, upozornenie na neprejazdnost’ Fazulovej ulice na

Majkovej ulici),
znizenie rizika potreby prediZenia odbogovacieho pruhu vo variante 2.1.
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Obrazok 12: Odklonova trasa pre smer do centra — variant 2.2
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mﬂ IDOPRAVA Navrh na vybudovanie prestupnych zastavok MHD

3.3. Navrh - variant 2

Variant 2 sa od variantu 1 liSi tym, Ze neobsahuje vylucenie automobilovej dopravy na
Radlinského ulici. Zmeny v zastavkach a zriadenie bus pruhov su rovnaké ako vo variante 1.

Automobilova doprava by bola pozdiz zastavok vedena po elektrickovom pase, takze
nebude mozné predchadzat elektriCky stojace na zastavke. Toto rieSenie zaisti bezpecny
vystup a nastup cestujucich.

Rovnaké ako vo variante 1 zostava aj rieSenie vjazdu do dvora objektu na
Radlinského 28.

Realizacia odklonovych opatreni nie je na rozdiel od variantu 1 nevyhnutna, avsak
vzhladom na obmedzenu priepustnost Radlinského ulice by bolo vhodné uvazit najma lavé
odbocCenie z Kriznej na Legionarsku (pozri bod 3.2.2), aby vodi¢i neobchadzali Radlinského
ulicu cez Blumentalsku a Bernolakovu.

Prinosy

® vybudovanie prestupnych zastavok bezpecnych pre cestujucich,
® zrychlenie autobusovych liniek v smere na RacCianske myto vdaka bus pruhu,

® zrudenie zastavky Vazovova zlepdi prejazdnost Radlinského ulice medzi Vazovovou
a Wilsonovou ulicou a v spojeni so zablokovanim vozidiel na Radlinského elektrickami
a autobusmi stojacimi na zastavke pred dafovym uUradom zlepSi moznosti favého
odbodenia z Vazovovej ulice na Radlinského,

® Ciastocné upokojenie Florianskeho namestia a Majkovej ulice v désledku CcCiastocnej
redukcie tranzitnej dopravy, pretoze vozidla iduce od HodZzovho namestia, ktoré doteraz
schadzaju na Radlinského ulicu cez Kollarovo namestie alebo cez ulicu |. Karva$a, budu
viac vyuzivat cestu po Mytnej a Vazovovej, kedze priepustnost Radlinského ulice bude
vyrazne znizena,

® zostane zachovany prejazd pre automobily, nebude treba hladat odklonové trasy.

Negativa
® bezpec€nost ani zlepSenie situacie na Vazovovej nebude také vyrazné, ako vo variante 1,

® upokojenie Florianskeho namestia a Majkovej ulice nebude také vyrazné, ako vo variante
1,

® clektricky vychadzajuce z Vazovovej ulice dolava na Radlinského budu musiet nadalej
davat prednost automobilovej doprave,
® zdrziavanie vozidiel MHD

® automobilova doprava €akajuca za stojacim vozidlom MHD spésobi, ze nebudi méct
zastavit dve vozidla MHD za sebou (pretoZe druha suprava by sa uz nevo$la za
Cakajuce automobily na nastupiste),

® ak nebude mozné vypnut svetelnu signalizaciu, automobilova doprava ¢akajuca pred
krizovatkou na Florianskom namesti by mohla blokovat' vozidla MHD pri vyjazde zo
zastavok.
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RADLINSKEHO

Vazovova

Vazovova

23578911 17
31 39
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BLUMENTALSKA

MAJKOVA

RADLINSKEHO

Obrazok 13: Zastavky Florianske namestie a Vazovova - variant 2
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mﬂ NDOPRAVA Navrh na vybudovanie prestupnych zastavok MHD

Obrazok 14: Zvedenie cestnej dopravy do elektriékového pruhu - zastavka
Klusackova, Brno

]

Obrazok 15: Automobil éakajci za elektrickou stojacou na zastavke
Klusackova v Brne
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mﬂ IDOPRAVA Navrh na vybudovanie prestupnych zastavok MHD

3.4. Navrh — variant 3
Variant 3 sa od variantu 2 liSi spdsobom rieSenia dopravy na Radlinského ulici

v smere z centra. Smer do centra zostava bez zmeny.

Nastupiste zastavky by tvoril nastupny ostrovéek. Jazdny pruh pre automobilovu

dopravu by bol posunuty na miesto terajSieho chodnika. Chodcom by zostal chodnik popred
budovy nadvazujuce na areal Blumentalskeho kostola. Z tohto chodnika vsak treba
vybudovat’ na ukor zelene spojovaci chodnik k priechodu pre chodcov, ktorym sa bude
prechadzat’ na nastupny ostrovéek k oznacniku zastavky.

Vjazd do dvora na Radlinského 28 by bol z posunutej komunikacie, ¢im by odpadla

nutnost zoSikmenia hrany nastupista.

Realizacia odklonovych opatreni nie je potrebna.

Prinosy

vybudovanie prestupnych zastavok bezpeénych pre cestujucich,

® zrychlenie autobusovych liniek v smere na RacCianske myto vdaka bus pruhu,

® vozidla MHD v smere z centra nebudu obmedzované automobilovou dopravou,

® zruSenie zastavky Vazovova zlepSi prejazdnost Radlinského ulice medzi Vazovovou
a Wilsonovou ulicou, atym Ciasto¢ne zlepSi moznosti lavého odbocenia z Vazovovej
ulice na Radlinského,

® zostane zachovany prejazd pre automobily, nebude treba hladat odklonové trasy.

Negativa

® vysoké investicné naklady — nutné vybudovanie nového jazdného pruhu,

® obmedzenie chodcov zabratim jedného chodnika,

® giastocné zabratie zelene,

® zlepSenie situacie na Vazovovej nebude také vyrazné, ako vo variantoch 1 a 2,

® variant 3 neprinesie upokojenie Florianskeho namestia a Majkovej ulice, pretozZe
prejazdnost v smere na Racianske myto nebude znizena,

® elektricky vychadzajuce z Vazovovej ulice dolava na Radlinského budu musiet nadalej
davat prednost’ automobilovej doprave,

® zdrziavanie vozidiel MHD v smere do centra

® automobilova doprava €akajuca za stojacim vozidlom MHD spésobi, Ze nebudd mboct
zastavit dve vozidla MHD za sebou (pretoZze druha suprava by sa uz nevoSla za
Cakajuce automobily na nastupiste),

® ak nebude mozné vypnut svetelnu signalizaciu, automobilova doprava ¢akajuca pred

krizovatkou na Florianskom namesti by mohla blokovat' vozidla MHD pri vyjazde zo
zastavok.
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mﬂ IDOPRAVA Navrh na vybudovanie prestupnych zastavok MHD

Variant €. 3 je najdrahSi a ¢asovo najnaro¢nejsi, preto ho neodporu¢ame realizovat.
Uvadzame ho len kvéli uplnosti vSetkych moznych rieSeni.
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mﬂ IDOPRAVA Navrh na vybudovanie prestupnych zastavok MHD

3.5. Kombinacie variantov

Nami uvedené varianty mozno kombinovat (vylucit automobilovi dopravu len
v jednom smere, pricom podla nasho nazoru je vyluenie v smere z centra viac Ziaduce ako
v opacnom smere).

3.6. Odporucanie

Z uvedenych variantov odporu¢ame ako najvhodnejsi z hfadiska dopravy a Zivotného
prostredia variant 1 s odklonovou trasou podla bodu 3.2.1, prip. 3.2.2.
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mﬂ IDOPRAVA Navrh na vybudovanie prestupnych zastavok MHD

4. Navrh postupu

Pri realizacii navrhujeme nasledujuci postup:

4.1. 1. faza
® vybudovanie vyvySenych nastupiSt zastavky na Radlinského ulici ako provizérnych
rieSeni napr. z panelov, zatial bez pristreskov,

® zruSenie zastavky Vazovova na Radlinského ulici a zastavky Florianske namestie na
Florianskom namesti,

® zmena elektrickovych zastavok Vazovova na Vazovovej ulici na ob¢asné,
® vyznacenie bus pruhu v Useku Vazovova — Radianske myto,

® vo variante 1 vyluCenie automobilovej dopravy v useku Vazovova - Fazulova
a vyznacenie bus pruhu v smere do centra,

® ako odklonova trasa budu fungovat trasy Zahradnicka — Karadzi¢ova (pozri bod 3.2.1) a
Blumentalska — Bernolakova (pozri bod 3.2.3), v smere do centra trasy Mytna — |.Karvasa
(pozri bod 3.2.5) a Vazovova — Fazulova (pozri bod 3.2.6).

Tato faza je realizovatelna prakticky ihned, vyzaduje minimalne naklady a
administrativu. Suasne v8ak treba vykonavat administrativne kroky potrebné na realizaciu
dalSich faz.

4.2. 2. faza

® prestavanie nastupist na definitivne, presun autobusovych zastavok,
® vo variantoch 1 alebo 3 vyznacenie bus pruhu v useku |. Karvasa — Vazovova,

® vo variantoch 1 alebo 2 pripadna realizacia odklonovej trasy podfa bodu 3.2.2.

4.3. 3. faza

® vo variante 3 vybudovanie spojovacieho chodnika a nového jazdného pruhu,

® vo variantoch 1 alebo 2 pripadna realizacia odklonovej trasy podla bodu 3.2.4, pripadne
predizenie odbogovacieho pruhu z Mytnej ulice dolava na ulicu |. Karvasa,

® narovnanie elektrickovej trate z Radlinského na Americké namestie,

® celkova revitalizacia priestoru Florianskeho namestia, rozSirenie verejnych priestorov,
doplnenie zelene, mobiliaru, architektonické dotvorenie; z Florianskeho namestia sa tak
mobze stat pekné namestie namiesto svetelnej krizovatky.
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