NAVRH REALIZACIE NOSNEHO SYSTEMU MESTSKEJ HROMADNEJ
DOPRAVY V BRATISLAVE A V JEJ REGIONE

1 UvoD

Na zaklade Uznesenia €. 44/2011 Mestského zastupitelstva zo dna 31. 3. 2011 vyplynuli pre
primatora Milana Ftacnika tieto ulohy, kde:

Ziada primatora hlavného mesta SR Bratislavy:

1. Dopracovat predloZzeny material o pripomienky komisii mestského zastupitel'stva a z ve-
rejnej diskusie, najma vo vztahu k vySkovému vedeniu trate, zdévodneniu vyhodnosti du-
alneho vedenia trate pre integraciu verejnej osobnej dopravy a financovaniu realizacie 1.
etapy vratane podielu hlavného mesta SR Bratislavy vratane vysledku Studie realizova-
telnosti podla €asti E. bodu 3 tohto uznesenia a predloZit ho na schvalenie Mestskému
zastupitelstvu hlavného mesta SR Bratislavy v termine do 31. 5. 2011. V dopracovanom
materiali je potrebné vycislit aj prevadzkové naklady, ndkup vozidiel a vyvolané investicie
ako napr. prekladky inZinierskych sieti, Upravu krizovatiek, Upravu cestnej svetelnej sig-
nalizacie, vybudovanie protihlukovych bariér, vymena okien, sadovnicke prace a pod.

Dopracovanie materialu podfa poslednych vysledkov priamych rokovani na najvys3ej
arovni medzi pp. Figelom, FreSom a Ftacnikom ako aj s odbornymi zastupcami zaintere-
sovanych organizacii (METRO, ZSR, ZSSK) a projektovych institGcii (REMING Consult,
Dopravoprojekt) sa nachadza v kapitole 2., 3., a 4.

2. Preskumat moznost realizovat kofajovu trat v Petrzalke, pricom prijimatefom prostried-
kov z OPD by boli len Zeleznice Slovenskej republiky a tak sa vyhnut nutnosti spolufi-
nancovania projektu mestom.

V tejto faze rokovani sa nerokovalo o ponechani ZSR ako prijimatefa prostriedkov
z Operacného program doprava (OPD) pre kofajovu trat’v PetrZalke, ¢i zmene prijima-
tefa na mesto Bratislava.

3. Vyvinat maximalne Usilie na to, aby trat v iseku Chorvéatske rameno - Petrzalka-Juh bola
bezbariérova, odhlu¢nené a bezkolizna, resp. tam, kde to nie je mozné, s plnou preferen-
ciou kolajovej dopravy.

V su¢asnej etape rozpracovanosti stavu projektov, ako aj pri jednotlivych rokovaniach sa
o technickych detailoch projektu v PetrZalke nerozhodovalo. Tieto budd predmetom dal-
Sich krokov po rozhodnuti MDVRR SR o zac¢leneni projektu NS MHD na Uzemi Petrzalky
po Hlavna stanicu. Pri rokovaniach sa vychadzalo z predpokladu povrchového variantu
Nosného systému mestskej hromadnej dopravy NS MHD.

poveruje primatora hlavného mesta SR Bratislavy:

1. PredloZit Ministerstvu dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
(MDVRR SR) Ziadost o moznost Cerpat nenavratné financné prostriedky z OPD v zmysle
Casti B tohto uznesenia, prerokovanu komisiou dopravy a informacnych systémov mest-
ského zastupitelstva.

Primator osobnym listom zo dria 8.4.2011 poZiadal MDVRR SR o tuto moznost’ ¢erpania
finanénych prostriedkov z OPD.



2.

2

Rokovat s MDVRR SR, ktoré je riadiacim orgdnom OPD 2007-2013 o zaradeni hlavného
mesta SR Bratislavy do zoznamu Ziadatelov opravnenych pre ¢erpanie z OPD pre pro-
jekty podfa tohto uznesenia.

Na zéklade konec¢ného rozhodnutia postupnosti realizacie projektov zo 4. prioritnej osi

- InfraStruktdra integrovanych dopravnych systémov, Vystavba infrastruktlry integrova-
nych dopravnych systémov na financovanie bude s vysokou pravdepodobnostou hlavné
mesto SR Bratislava zaradené do zoznamu Ziadate/ov.

Zacat v spolupraci s MDVRR SR, BSK, odbornej skupiny poslancov a odbornej verejnosti
prace na Studii realizovatelnosti integrovaného systému verejnej kolajovej dopravy ako
zakladu NS MHD.

V mesiacoch april a maj, 2011 sa vykonalo 5 stretnuti na najvysSej urovni MDVRR SR,
BSK a MG BA za pritomnosti zainteresovanych organizacii a projektovych instittcii, kde
sa objektivizovali projekty v ramci integrovaného systému na Uzemi mesta a v jeho regio-
ne. Vysledky su v kapitole 2., 3. a 4. Cielom rokovani bolo najst’ jednotny nazor na po-
stupnost’ realizacie Integrovaného systému verejnej dopravy na Gzemi mesta Bratislava
a efektivneho cerpania 4. prioritnej osi ODP z tohto finanéného programovacieho obdobia
2007 — 2013.

Zadat s pripravou navrhu zmien a doplnkov Uzemného planu hlavného mesta SR Brati-
slavy (UPN), kde budu zapracované vetky potrebné Gpravy UPD v slvislosti s pripravou
a realizaciou NS MHD a integrovanej verejnej dopravy na Uzemi mesta Bratislavy v nad-
vaznosti na region v termine do 31. 5. 2011. Navrhnuté zmeny a doplnky UPN nesmu byt
rozvojovym impulzom pre zastavbu pozdiz trate NS MHD.

MG BA zacal so svojimi odbornymi Gtvarmi pripravovat’ vSetky potrebné podklady
a procesy Vv slvislosti s pripravou a realizaciou NS MHD a integrovanej verejnej dopravy
na Uzemi mesta Bratislavy v nadvaznosti na region. Administrativny proces pod/a poZia-
daviek legislativy za¢ne ihned po ukonéeni Zmien a doplinkov 2 UPD.

Zabezpecit sulad predkladaného projektu s metodikou OPD obsiahnutou v dokumente
Loperacny program doprava na roky 2007 - 2013" z 9. augusta 2007.

Konecny obsah dokumentécie zo strany MG BA bude spoloé¢ne spracovavany s MDVRR
SR.

PROJEKT TEN-T 17, KLASIFIKACIA PROJEKTOV S MOZNOS TOU
REALIZACIE DO KONCA R. 2015

V doterajSej komunikacii medzi MDVRR SR, BSK a MG BA z konca roka 2010 sa nanovo
otvorili vSetky relevantné projekty zaradené do balika TEN-T 17. V kazdom bode novej ana-
lyzy sa jednoznac¢ne hladali rieSenia, ktoré musia naplnit tieto premisy:

realizovatelnost do konca roku 2015,

akceptovatelnd financéna naro¢nost,

pripravenost projektovej dokumentécie, jej stav, €asovy harmonogram,

stav administrativnych krokov, povoleni, ¢asovy harmonogram a rizika,

dopravna obsluznost, prepravné vykony, dopravno-inZinierske podklady a hodnote-
nia,

6. prinos pre integrovanu dopravu a dalSi rozvoj integrovanej dopravy.

agrnNE

Zo vSetkych projektov TEN-T 17 a projektov zaradenych do 4. prioritnej osi - Infrastruktara
integrovanych dopravnych systémov sa prioritne pre ¢asovy horizont 2015 vybrali tieto:



« Realizacia siedmych terminalov integrovanej dopravy na Uzemi mesta (obrazok 1),
naklady 21 mil. € (spolu aj s dalSim bodom),

Obrazok 1 - Integrované ko Fajova doprava
Prestupové terminaly osobnej prepravy a parkoviska Park & Ride do r. 2015
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» Zjednotenie frekvencnej elektrifikacie zabezpeovacieho zariadenia v celom Zeleznic¢-
nom uzle Bratislava.
» Integrovana doprava KoSice, 60 mil. €.

Pre zaradenie realizacie projektov na Uzemi Bratislavy sa posudzovali:

» Projekt Zel. stanica Bratislava-Predmestie - Zel. stanica Bratislava-Filialka,
* Projekt Hlavna stanica — Janikov dvor v rozchode 1435 mm s vyuZitim dvojsystémo-
vych vozidiel Tram-Train.

Dolezitym atribitom oboch projektov je cielene zisk at’ podporu na financovanie pod-
povrchového prepojenia popod Dunaj v Useku Zel. stanica Filialka - PetrZalka. Preto sa
tieto oba projekty dop [Raju a nie si v Ziadnom pripade konkuren _&né. Mozno deklarovat,
Ze jeden projekt bez druhého nema hlavné zasady strategického rozvoja integrovanej kofa-
jovej dopravy na Uzemi mesta Bratislava a jeho zazemia v regione. Cielom je integrovat ko-
lajovh dopravu ZelezniCnej a elektriCkovej drahy tak, aby v dalSich jej etapach rozvoja sa
mohla kontinualne rozvijat a vytvarat dalSie predpoklady urbanizacie mesta a jeho aglome-
racie v zakladnom bode obsluhy Gzemi mesta verejnou dopravou.

V procese rokovania na MDVRR SR a zastupcov EK sa z hladiska rozvoja integrovanej ve-
rejnej dopravy v meste Bratislava a v jej regidne prijal postup, v ktorom sa v prvej etape po-
sudi optimalizacia a moznosti realizacie pripravenych projektov v tomto programovacom ob-
dobi. V druhej etape musi mesto Bratislava a jej region v ypracova t’ strategickd Studiu
realizovate nosti komplexného rozvoja Integrovanej ko  Fajovej verejnej dopravy tak,
aby dala jednozna €nu odpove d' na strategicky a stabilny rozvoj ako aj zasady na reali-
zaciu pre dalSie finan €éné programovacie obdobie ODP pre roky 2014 — 2020 . Pre tato
Cast bola vyslovenéa aj podpora MDVRR SR.

V sU&asnosti prebieha posudzovanie projektov zo strany Eurdpskej komisie (EK). Do konca
juna 2011 sa ma pripravit odporucanie spolocnostou JASPERS. Jej odborny konzultant
COWI Consult (Dansko), spolu s MDVRR SR absolvovalo viacero rokovani s MG BA, BSK,
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ZSR a projektovymi organizaciami s cielom analyzovat a objektivizovat poziadavky na integ-
rovanu dopravu ha Uzemi aglomeracie Bratislavy s efektivnou mozZnostou realizacie projek-
tov do konca roka 2015. Vysledkom prace konzultanta bude odporu¢anie na realizaciu pro-
jektov z OPD, 4. prioritna os z finanéného obdobia 2007 - 2013.

Vysledky budi zndme v samostatnom dokumente, prezentovanom JASPERSom a jeho kon-
zultantom na MDVRR SR.

3 PROJEKT BRATISLAVA PREDMESTIE - FILIALKA

Tento projekt je sucastou celého komplexu projektu TEN-T 17, rozdeleného na tieto stavby
(obrazok 2):

1. stavba
ZSR, Bratislava predmestie — Bratislava filidlka — Bratislava Petrzalka (prepojenie koridorov)

2. stavba

ZSR Bratislava — Zelezni¢né zapojenie Letiska M.R. Stefanika
schvalovacim protokolom rozdelend na

ZSR Bratislava — Zelezniéné zapojenie Letiska M.R. Stefanika 1. etapa
ZSR Bratislava — Zelezniéné zapojenie Letiska M.R. Stefanika 2. etapa
ZSR Bratislava — Zelezni¢né zapojenie Letiska M.R. Stefanika 3. etapa

3. stavba
ZSR, Devinska Nova Ves — Marchegg, elektrifikacia.

V ramci realizicie do konca roku 2015 sa odporuca realizovat tieto stavby v kone¢nom
rieSeni (tu¢nym pismom) ZSR, Bratislava Predmestie — Bratislava Filialka — Bratislava Petr-
Zalka (prepojenie koridorov):
z 1. etapy:

« UCS 13 Zelezni éna stanica Bratislava — Predmestie

« UCS 14 ZST Bratislava Predmestie - ZST Bratislava Fil ialka, s prevadzkovanim

stanice Slovany ,
« UCS 15 Zelezni éna stanica Bratislava Filialka so 4 nastupnymi hran ami;

Z 2. etapy:

« UCS 12 Odbocka Vinohrady,
» UCS 18 Odb. Dunaj — stanica MHD;

z 3. etapy:

« UCS 19 spojka Slovany + rekonstrukcia Zel. mosta nad trasou Predmestie —
Filialka
« UCS 17 Zelezni¢na stanica Bratislava Petrzalka.

Vyhodou Zelezniéného projektu ZSR Bratislava Predmestie - Bratislava Filidlka na Gzemi
mesta je kompletn& pripravenost projektovej dokumentécie vo vSetkych jej stuprioch. Tech-
nické rieSenie sa Studovalo vo viacerych variantoch, z ktorych podpovrchovy variant
v nivelete kolaje je cca —16 m. Toto rieSenie muselo akceptovat vedenie hlavnej vetvy kana-
lizaéného zberaca, rieSenie Severnej tangenty (podla UPN je podpovrchové), ako aj agre-
sivne prady podzemnej vody z Karpat v celej dizke (podklady Dopravoprojekt).

zakladné milniky:

» ZacCatie stavby mb6Ze byt v ¢ase 05/2012 a dobou vystavby 36 mesiacov.

* Investi¢né naklady tejto etapy su 446 mil. €.



» Dopravna obsluznost a prepravné vykony po sprevadzkovani v roku 2015 budu v stanici
Filialka na 4 nastupnych hranach s celkovym pocétom 14 vlakovych suprav s kapacitou
cca 13 500 cestujucich v Spic¢kovej hodine.

Obrazok 2 - Stavby Zelezni €énej dopravy projektu TEN - T 17
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3. etapa 2. stavby
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1 zdvojkolajnenie Hl.stanica-Nové Mesto
2. etapa 2. stavby

zdvojkolajnenie Petrzalka Kittsee
1. etapa 2. stavby

prepojenia Ba predmestie — Ba Petrzalka
(prepojenie koridorov) 1. stavba

Nevyhodou tohto projektu su klasifikované vysoké finanéné naklady a uzemné rozhodnutie
na stavbu "Prepojenie koridorov" vydané, ktoré nenadobudlo pravoplatnost. Na KSU pre-
bieha odvolanie konanie vo¢i UR o umiestneni stavby, v termine vyhlasenia sutaze bude
stavebné povolenie pravoplatné. Tento proces je vSak v opatovnom prerokovani.

3.1 STANICA STRED

Realizicia 1. etapy cielového stavu Projektu TEN-T v Useku Bratislava Predmestie — Brati-
slava Filidlka umozni v sulade s koncepciou dopravného rieSenia vyuzitia Zelezni¢ného kori-
doru aj vozidlami tram - train integrovat kolajovu dopravy do spolo¢ného systému.

Z hladiska integréacie verejnej dopravy mozno konstatovat vznik nového druhu prestupového
uzla verejnej dopravy, ktord bude komplexnd v jej sluzbach a z hfadiska obsluhy Gzemia
Bratislavy ju mozZno nazvat stanicou Bratislava STRED (obrazok 4). Jej funkcia v 1. etape
prevadzky bude prestupovéa stanica medzi dialkovou Zelezni€nou dopravou, regionalnou ko-
lajovou dopravou zo zdzemia Trnava, Galanta, Dunajskd Streda s mestskou hromadnou
dopravou (MHD), ktora reprezentuju vSetky jej druhy - elektrickova, trolejbusova
a autobusova doprava. Strategickymi prestupovymi uzlami MHD suU Trnavské a Racianske
myto. Vzdialenost k zastavke elektriciek zo stanice BA - Stred smer Raca/Centrum je 410 m,
smer Vajnory/Centrum a Ruzinov/Centrum 156 m. Na zastavku Trnavské myto T-BUS a A-
BUS to predstavuje do 100 m.

Velmi dblezitym prvkom rozvoja integrovanej dopravy je zahrnutie aj Zelezni¢nej Hlavnej
stanice. Toto sa musi rieSit ndvrhom spojenia trasy z Janikovho dvora na Hlavnu stanicu
(podrobne v kapitole 4.). Obsluha regionalnej kolajovej dopravy zo severozapadného zaze-



mia mesta Bratislavy od Malaciek bude vZdy orientovana na Hlavnu stanicu. Tymto spéso-
bom sa ziska druhé severojuzné prepojenie kolajovej dopravy s jednym prestupom

Obrazok 3 - Vz tah stanic Integrovanej verejnej dopravy v 1. etape  r. 2015 - 2016

Trnava, Galanta,

linky elektritiek Dunajska Streda

linky tralejbusov a autobusov
linky tram — train a elektrickick ————

Zst. Ba Hlauna st.
prestupovy uzol
Integrovane] dopravy

. vzdialenost stanic 1470 m
<€
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na Hlavnej stanici s moznostou prevadzky cezhrani¢nej verejnej dopravy z Rakuska zo
smeru Marchegg a z Madarska zo smeru Rajka. Toto je taktiez klu€ovy bod, ktory sa ak-
ceptuje v poziadavkach EK. Pritom vzdialenost dvoch strategickych uzlov Integrovanej ko-
lajovej dopravy je vo vzdialenosti len 1 500 m.

Velmi dolezity je aj nazor ZSR, ktory predloZil moznost spolufinancovania celej zakladovej
jamy trasy od JaroSovej ul. po stanicu STRED, moZnostou PPP projektu, zo strany budu-
ceho investora urbanizécie velmi zaujimavého Gzemia v strede mesta.

Obrazok 3 - Stanica integrovanej ko Fajovej dopravy Bratislava STRED  (zdroj Dopravoprojekt)




Obrazok 5 - Prie €ny rez stanicou integrovanej dopravy Bratislava STR ED (zdroj Dopravoprojekt)
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4 PROJEKT HLAVNA STANICA - JANIKOV DVOR

Pri vSetkych rokovaniach medzi MDVRR SR, BSK a MG BA sa jednotne konStatovala po-
treba realizacie ko Fajovej verejnej dopravy z juzného smeru Bratislavy a jeho zapojenie
do integrovaného systému. Tento axiom vychadza zo z&kladnej poZiadavky, ktorou je vyso-
ky potenciél prepravy oséb z Petrzalky na druhy bre  h Dunaja s priamym zapojenim do
systému MHD . Su¢asne moZno konStatovat, Ze zakladnymi prvkami efektivnosti na realiza-
ciu trasy Janikov dvor - Safarikovo nam - Hlavna stanica su:

* negativny dlhodobi jav saturacie dopravnych priadov v §pi €kovych hodinach cez
vSetky mosty a jedind moznost prepravy oséb verejnou dopravou pomocou autobusov
v jazdnych pruhoch dynamickej dopravy (analyza sa nachadza v prilohe tejto spravy),

» dalSou uz pripravovanou urbanizéciou Petrzalky sa do roku 2020 dosiahne dopravny
kolaps na vSetkych mostoch a znefunkénenie cestnej verejnej hromadnej dopravy. Cas
stétia v kolénach v rannej Spi  €ke bude cca 60 minut

» zapojenim kolajovej dopravy z PetrZzalky na druhy breh Dunaja v jej prvej faze sa oCaka-
va zniZenie individualnej dopravy v Spic¢kovej hodine o 30%, ¢o predstavuje v delbe pre-
pravnej prace pre kolajovu dopravu cca 8 500 cestujucich v Spickovej hodine (v tomto nie
je zaratany objem prepravy autobusovej MHD, ani linky €. 95), ktora sa zaruci segrego-
vane vyuzitim Starého mosta, na ktorom sa bude prevadzkovat Nosny systém MHD,

» vysoké objemy prepravy osdb kolajovou hromadnou dopravou (v roku 2020 - 75 000
cestujucich za den) su zakladnym predpokladom efektivnosti a prevadzkyschopnosti bu-
daceho podpovrchového prepojenia medzi Petrzalkou a stanicou STRED.

Cely projekt sa deli na tri asti:

1. Usek Janikov dvor - Bosakova,
2. Usek Bosakova - Safarikovo nam.,
3. Safarikovo nam. - Hlavna stanica.

V ramci moznosti realizicie a efektivneho vynaloZenia prostriedkov z OPD su jednoznacne
vyhodou vySSie uvedené dopravno-inzinierske charakteristiky. V technickom rieSeni sa pred-
poklada povrchovy variant tak, Ze stanica Chorvatske rameno bude podpovrchova
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a pripravena na realizaciu tunela popod Dunaj. V prvej Casti realizacie sa predpoklada riesit
Usek Bosakova — Safarikovo nam v dualnom rozchode 1 435 — 1 000 mm. Tento rozchod
bude pokra¢ovat na Hlavnu stanicu, v opaénom smere na Janikov dvor to bude rozchod

1 435 mm pre pouZitie dvojsystémovych vozidiel Tram-Train v celej trase.
Nevyhodou tohto projektu je nedostato

V tabulke 1 sa uvadza aktualizacia ¢asového harmonogramu pripravy.

Tabulka 1 — Casovy harmonogram realizacie projektu Hlavna stanic

€né pripravenos t' projektovej dokumentécie

a — Janikov dvor

(zdroj METRO)
0. éast’ 1. ¢ast’ 2. ¢ast’
Hlavna stanica - Safa- Safarikovo nam. - Bosakova -
rikovo nam. Bosakova Janikov dvor

rekonStrukcia

nova stavba

zmena stavby pred

dokonéenim
dodanie DUR 17.12.2009
12.05.1986,
27.10.1987,
. 19.05.1988 (1. a 2.
\% vydanie UR 29.10.2010 stavba rychlodrahy,
i tratové a stani¢né
> Useky Luky - Haje)
5
23.5.1988 (1. a 2.
spravoplatnenie UR 07.01.2011 S:;\’,gi?:g{gﬂ:?gg’
Useky Luky - Haje)
dodanie dendrologic-
kého prieskumu pre 06/2011
zmenu DUR
Q
= .
£| dodanie DUR pre 10/2011 + zmena SP 10/2011
o zmenu UR
e
S | vydanie zmeny EIA - 01/2012
\q_) . ~ .
€ | Ppodanie ziadosti o 01/2012 + zmena SP 01/2012
$ | vydanie zmeny UR
N
S | vydanie zmeny UR 04/2012 + zmena SP 04/2012
spravoplatnenie 05/2012 + zmena SP 05/2012
zmeny UR
< dodanie DSP 04/2012 20.12.2010 04/2012
= . .
o | Maetkovo-pravne : 06/2011 08/2012
< vysporiadanie
% podanie Ziadosti o SP 08/2012 06/2011 08/2012
@ vydanie SP 12/2012 09/2011 - 10/2011 10/2012 - 12/2012
,g DVZ 12/2012 12/2012 12/2012
E VS 01/2013 - 06/2013 01/2013 - 06/2013 01/2013 - 06/2013
@
g RDS + realizacia 06/2013 - 05/2015 06/2013 - 05/2015 06/2013 - 05/2015




Aby sa dosiahol dostatoCny Cas asulad s potrebami komplexnej pripravy dokumentacie
(treba zmena UPD pre nosny systém - pozri Gvod) odporuca sa v tejto ¢innosti orientovat
vV postupnosti na:

1. dopracovanie kompletnej projektovej dokumentécie,

2. optimalizovat administrativne procesy — zmena UPD Nosného systému MHD,

3. pripravit a realizovat ,velkd* Stadiu realizovatelnosti Integrovanej dopravy
v aglomeracii Bratislava s vyhladom na 2025 - 2030,

4. realizovat 2. etapu projektu Janikov dvor - Hlavna stanica.

4.1 USEK BOSAKOVA - SAFARIKOVO NAMESTIE

Z hladiska strategického rozhodovania sa na rokovaniach medzi MDVRR SR, BSK a MG BA
tak prijalo odport&anie realizovat éast 2. Useku Bosakova - Safarikovo nam. uZ v tomto
programovacom obdobi OPD, ktora obsahuje aj rekonStrukciu Starého mosta. Pripravenost
je dostato€na na to, aby sa mohlo zacat s realizaciou a su¢asne sa vykonavali potrebné ad-
ministrativne kroky.

Doélezité je, aby realizacia potom kontinualne pokraCovala na 1. ako aj 3. Useku. Zasadou by
bolo tzv. ,bridge financing” (financovanie premostenim), ktoré sa umoZzfuje v ramci projektov
OPD tak, Ze realizacia by prebiehala skor a financovanie by sa uskutoCnilo z dalSieho fi-
nancného programovacieho obdobia. Tieto empirické skldsenosti MDVRR SR uZz ma.
Z hladiska procesného, pre mesto Bratislava je zaruka Statu, Ze sa projekt prefinancuje
a bude pokraCovat zo zdrojov OPD. Nevyhodou z pohladu mesta je potreba uveru
a vyrokovanie vhodného finanéného splatkového kalendara s dodavatefom 1. aseku projek-
tu.

Cely tento proces vychadza z jednotného stanoviska MDVRR SR, BSK a MG BA, aby sa
zacCala realizcia Integrovaného kolajového systému na Uzemi Bratislavy z oboch stran bu-
duceho tunela projektu TEN-T eSte v tomto finanénom programovacom obdobi 2007 — 2013.
Vychadza sa z predpokladu, jednotného stanoviska vSetkych troch stran verejného sektora
na podporu vysledného rieSenia projektu TEN-T 17, ktory je v severojuznom prepojeny ve-
deny podpovrchovo popod Duna,j.

zakladné milniky:

« ZaCatie stavby 1. Gseku Bosédkova - Safarikovo nam. sa bude vykonavat aj
s rekonStrukciou Starého mosta s dobou vystavby 24 - 26 mesiacov.

* Investi¢né naklady tejto etapy su do 80 mil. €.

konStrukcia € Poznamka
l.a rekonstrukcia Stary most 34 106 519 | spolu s kolajou 1000/1435 mm
1b Usek Safarikovo nam.- Bosakova 42 955 481 | spolu s kolajou 1000/1435 mm
z toho estakada Artmedia 3849 940

z toho estakada nad Einsteinovou 4810 695
z toho obratisko na Bosakovej 2241944
Spolu: | 77 062 000

» Dopravna obsluznost a prepravné vykony umoznia zapojit' v jej prvej faze E-MHD priamo
do celej siete v rozchode 1 000 mm.

4.2 USEK BOSAKOVA — JANIKOV DVOR

tento Usek sa navrhuje realizovat v tychto zékladnych technickych parametroch:



po radidle v Petrzalke aj na vybranych tratiach v meste jazdia vyluCne vozidla Tram -
Train. Tieto trate vyhovuju priechodnym prierezom na prevadzku vozidiel Tram - Train so
Sirkou skrine 2,65m,

Zelezniény Usek TEN-T (ZSR) od stanice Stred cez odbocku Dunaj je zaulstena do
petrzalskej radiadly a ma priechodny prierez pre vozidla typu Tram - Train. S tym savisi
rieSenie tunelov a nastupidt (vzdialenost avySka nastupnej hrany) v zastavkach
a staniciach,

Obrazok 6 — Prie €ny rez stanicou Integrovanej dopravy Chorvéatske ram eno (zdroj REMING)

==

L A h!

dizku nastupnych hran je zjednotena na hodnotu 65 m (povrchové i podzemné zastavky),
trat NS MHD od Safarikovho namestia vedie po povrchu po celom Gseku Jantarovej
cesty. Jej moznost vedenia je priamo na povrchu alebo vo variante ,rozkyvanej trate,
ktora kopiruje uz suc¢asny povrch stavebnej uzavery, kde na urcitych miestach je vykopa-
ny polozapusteny Usek trate Nosného systému MHD,

trat TEN — T vojde do podzemia pred krizenim s Chorvatskym ramenom na Namesti
hraniciarov (obrazok XXX),

stykova stanica trate TEN-T a Tram - Train bude Chorvatske rameno ako podzemna 4
kolajna stanica (obrazok XXX). Za touto stanicou ddjde k zli€eniu - styku oboch drah do
dvojkolajnej trate pre Tram - Train.

pred krizovatkou ciest Romanova - Jantarova trat vyusti z tunela na povrch do elektri¢ko-
vého pasu Jantarovej cesty. Odtial uz trasa vedie ako povrchova po stanicu Janikov
dvor. Zastavky Zrkadlovy Héj, Stred, Velky DraZzdiak, Juh, budd povrchové zastavky,
zastavka Janikov dvor bude polozapustena 4-kol'ajnd stanica, v ktorej dojde:

a) k odbodeniu do hlavnej trate smer Rusovce a ZST. Petrzalka,

b) bude moZny obrat suprav v obratisku,

c) zapojeniu manipula¢nych kolaji do depa,

d) existuje moznost pre priame pokragovanie trate smer juh za stuéasnu trat ZSR.
Stanica Janikov dvor musi byt polozapustend, alebo zapustena z dévodu potreby mimo-
arovnového vykrizovania kolaji obratiska a buducej priamo pokracujlcej trate smer juh so
zapojenim vetiev s polomerom 150 m z vnutornej strany Uzemia buducej vozovne a obyt-
ného suboru Petrzalka - Juh.

zakladné milniky:

Zacatie stavby 2. useku Bosakova - Janikov dvor sa bude vykonavat kontinualne s Use-
kom Safarikovo nam - Bosakova aj s rekonstrukciou Starého mosta s dobou vystavby 24
- 26 mesiacov.

Investi¢né naklady tejto etapy st 140 mil. €
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Obrazok 7 - Pédorys Integrovanej stanice Chorvatske rameno (zdroj REMING)

konStrukcia € Poznamka
l.c Boséakova - Janikov dvor 115 617 557 | spolu s kolajou 1000/1435 mm
l.c.1 z toho elektricka na povrchu | 84 655 823

1.c.2| ztoho pozemné komunikacie| 30961734
1.c.3 stanica Chorvatske rameno| 12 424 430 | vratane tunelov pre chodcov

1.c.4 stanica Janikov dvor | 12 371 170 | vratane tunelov pre chodcov
Spolu: | 140 413 157

4.3 SAFARIKOVO NAM. - HLAVNA STANICA

Treti Usek sa sklada z elektrickovej trate: Safarikovo nam - Jesenského - nam. SNP - Ob-
chodnd - Radlinského - ul. Karvasa - Hlavna stanica.

Zakladnymi parametrami bude dvojpasova kolaj 1 000 - 1 435 mm v celej trase s osovym
napravovym tlakom 12,5 t. Obratisko na HI. stanici pre vozidla Tram-Train sa nemusi reali-
zovat. Bude reprezentované dvoma ukonéenymi kofajami so vzdjomnym prepojenim.

v stcasnosti existuje vypracovana projektova dokumentéacia na stavebné povolenie v Gseku
Radlinského - ul. KarvaSa - Hlavna stanica pre rozchod 1 000 mm. Sucasny stav trate je
v havarijnom stave a bude sa musiet v nasledujucom roku rekonstruovat. v PD musi djst
z zmene na dvojpasovu kolaj.

zakladné milniky:

 Zacatie stavby 3. Useku Jesenskeho - Hlavna stanica sa bude vykonavat kontinualne
s usekom Safarikovo nam - Bosakova s dobou vystavby podla potreby Useku ul. Karvasa
- Hl.stanica.

+ Investiéné néklady tejto etapy su pre trasu v dizke 3 019 m - 7,245 mil. €.
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5 DALSI POSTUP REALIZACIE PROJEKTU NS MHD ATEN T

Udrzatelnost rozvoja integrovanej kolajovej dopravy na Uzemi mesta Bratislavy sa deklaruje
kontinualnym pokraovanim po roku 2015 uz definovanych stavieb v rdmci projektu TEN - T
a rozvoja kolajovej dopravy na tzemi mesta s dualnym rozchodom. Dalsi postup rozsirova-
nia infrastruktlry pre integrovana kolajovd dopravu realizovanim projektov bude vo finan¢-
nom programovacom obdobi 2014 - 2020.

Mesto Bratislava musi najneskdr do polovice roka 2012 vypracova t komplexna Stadiu
realizovate Pnosti Integrovanej dopravy v regione Bratislavy  , ktor4 bude sldzit na roko-
vanie SR s EK o obsahu a velkosti Operaéného programu doprava v oblasti verejnej integro-
vanej dopravy.

Je vysoka pravdepodobnost, ak sa zaCne s realizaciou Integrovanej dopravy (ID) s navrho-
vanymi 3 projektmi na Uzemi mesta (7 stanic termindlov, Stanica Stred a Hlavna stanica -
Janikov dvor) a bude k dispozicii ,velk&" Studia realizovatelnosti ID, Ze sa bude kontinuélne
pokraCovat s Castami stavieb projektu TEN — T podfa kapitoly 3.

Sucasne sa podporuje MDVRR SR aj strategicky nazor na vytvorenie moZnosti prepojenia
kolajovej dopravy na Uzemi mesta podla obrazku 8. Z hladiska stratégie ide o:

Obrazok 8 — Stratégia a zasady hlavnych smerov a zo  kruhovanie integrovanej ko Fajovej
dopravy na Uzemi mesta Bratislava

Mo Sabeanitng
e

¥ 1 “\y \ & 3
e canibery ‘Qpatrenia na mestsk#j i \ ¢ {K?,’;-‘;'Ss",'_':w

* viacnasobné prepojenie jednotlivych radial Zelezni €nej trate vstupujucich do
mesta, ¢im sa vytvara

 moznos t' prepoji t' integrovanu ko Fajovu dopravu na sieti elektri €kovych trati
pouzivanim dvojsystémového vozidla tram - train a tak zarucit

* nevyhnutnos t poziadavky na realizdciu podpovrchového severo - j uzného
prepojenia popod Dunaj v trase stanica Stred — Petr  Zalka.

Na obrazku sa navySe deklaruju 4 hlavné prestupové uzly integrovanej kofajovej dopravy,
ktorymi su:
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Hlavna stanica

stanica Stred,

stanica Petrzalka Centrum a
stanica Ruzinov.
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PRILOHA

PREHLAD DOPRAVNO-INZINIERSKEJVANALYZY
PROBLEMATIKY NS MHD V PETRZALKE

Hlavnym problémom mesta Bratislava a MC Petrzalky je chybajici nosny systém MHD
a staticka doprava. Bratislava neméa NS MHD, ktory by vedel konkurovat kvalite a komfortu
vyuZitia individuélnej dopravy. Naopak MC Petrzalka je obsluhovana len autobusovou MHD
bez moZnosti konkurencie individualnej automobilovej doprave. Nedostato¢na podpora roz-
voja MHD v Bratislave ma za désledok zasadnu zmenu v delbe dopravnej prace v nepros-
pech MHD. Pomer delby prace medzi MHD a IAD sa zmenil z 80 : 20 na su¢asnych 45 : 55
(obrazok 4 preukazuje nevhodny vyvoj).

Obrazok P1 - De Iba prepravnej prace v meste (pritomné osoby - cely den)

Pomer MHD : IAD

17 25
31
41 5
59 55
69
75
83 1980 1990 1994 2002 2010

zdroj: Magistrat hl. m. SR Bratislavy

Vyvoj v oblasti dynamickej dopravy v MC Petrzalka mé nevyhovujuci trend hlavne na mos-
toch spjajucich lavy a pravy breh Dunaja. V osobnej doprave ide o neustale sa zvySujucu
hybnost obyvatelstva (minimalne sa zvySuje priemerny pocet ciest za defi/obyvatel, naopak
vyrazne rastie diZzka cesty). S trendom sustavného rastu automobilov sa v3ak zvacsuje prob-
[ém obsluZnosti Uzemia. Bez NS MHD PetrZalka skolabuije.

Modelovanie réznych scenarov poukazalo, Ze vystavba dalSich celkov na uzemi Petrzalky -
Petrzalka City, Matador, Juzné mesto prinesie prirastok 35 000 obyvatelov a 24 000 pracov-
nych prileZitosti. V roku 2020 nastane bez investicie NS MHD na mostoch cez Dunaj kolaps.
Udaje su v tabulke P1. Uz v st¢asnosti dochadza k naplneniu kapacity v3etkych mostov cez
Dunaj. ZataZzenie mostov sa nachddza na obrazku 6. sinvesticiami, ale bez NS MHD.
Na dalSom obrazku 7 je kompletné zatazenie mostov, ale s vyuzitim NS MHD cez Stary
most. Udaje zatazenia mostov s NS MHD su v tabulke P2.

Tabulka 2 - PDI a SHID-MAX a SHID-50 pre rok 2020 s inve sticiami a bez NS MHD - doprava
zdroj cie I' len medzi PetrZalkou a Bratislavou

2020 (PDI voz/24h) SHID-MAX (voz/h) SHID-50 (voz/h)
most S1 S3 P S1 S3 P S1 S3 P
Lafranconi | 34980 | 34670 | 69650 | 4520 | 4520 | 9040 | 3680 | 3670 | 7350
Novy 35220 | 35280 | 70500 | 4320 | 4470 | 8790 | 3700 | 3550 | 7250

Apollo 26580 | 26470 | 53050 | 5150 4 360 9510 4220 3780 8 000
Pristavny 45830 | 45270 | 91100 | 4520 4 800 9 320 3830 4 280 8110
Spolu 142 610 | 141 690 | 284 300 | 18510 | 18 150 | 36 660 | 15430 | 15280 | 30 710
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Tabulka &. 3. - PDI a SHID-MAX a SHID-50 pre rok 2020 s inve sticiami a s NS MHD

2020 (PDI voz/24h) SHID-MAX (voz/h) SHID-50 (voz/h)
most S1 S3 P S1 S3 P S1 S3 P
Lafranconi | 25900 | 28770 | 54670 | 3770 | 3350 | 7120 | 3020 | 2700 | 5720
Novy 27280 | 28880 | 56160 | 3380 | 3690 | 7070 | 2880 | 2910 | 5790

Apollo 20500 | 22360 | 42860 | 3960 3720 7 680 3 240 3 240 6 480
Pristavny 35700 | 38010 | 73710 | 3540 4010 7 550 2990 3 590 6 580
Spolu 109 380 | 118 020 | 227 400 | 14650 | 14770 | 29420 | 12130 | 12 440 | 24 570

Obrazok é. 6 - SHID-MAX na mostoch pre rok 2020 s investicia mi bez NS MHD
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Uspora poctu vozidiel je v priemernom pracovnom dni az do 57 000 vozidiel (rozdiel z tabu-
liek 2 a 3).

2020 (PDI voz/24h) SHID-MAX (voz/h) SHID-50 (voz/h)
| Rozdiel [33230 |23670[56900| 3860 | 3380 | 7240 | 3300 | 2840 | 6140

Na zaklade anketového prieskumu (Metro a.s., 2009) je obsaditelnost osobnych vozidiel
v rannej Spi¢ke 1,2 cest./voz. V scenaroch modelovania sa preukézal ako optiméalny variant
prerozdelenia 30% / 70% cestujucich osobnou dopravou, ktory prejdd na NS MHD. Vykonali
sa scenare prerozdelenia moznej defby dopravnej prace do ktorych boli zahrnuté len
z individualnej dopravy. Nie su v nej zapocitané Udaje sucasnej hodnoty autobusovej MHD
s jej rastom do roku 2020. Mozno predpokladat, Ze na NS HD prejde 70 500 obyvatelov Pe-
trzalky z celodennej intenzity. Tato Uspora jednoznacne poukazuje na nevyhnutnost realiza-
cie NS MHD. Na obrazku 8 st hodnoty poctu cestujacich v rannej Spi¢kovej hodine do jed-
notlivych smerov mesta z PetrZzalky. Predpoklad zmeny linkovania A-MHD k NS MHD zvysSi
pocet prepravovanych oséb pri pesimistickom variante o 8 - 10% ¢o predstavuje dennud pre-
pravu 0s6b z/do Petrzalky NS MHD do 80 000 cestujucich v roku 2020.
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Obrazok €. 8 — Poéet cestujucich na Nosnom systéme MHD v 50 rdzovejr  annej Spi €kovej
hodine z Petrzalky

Zapadna r adiala
1540 cest. / h

. Ruzinov

1290cest./h

V3etky tieto vysledky podrobnej analyzy a modelovania v rbznych scenaroch poukazuju, Ze
NS HD v jej prvej faze realizacie v Petrzalke od Janikovho dvora cez Stary most na Safari-
kovo nam. je vysoko efektivny. PoCet prepravy os6b v rannej maximélnej Spickovej hodine
na jednotlivych zastavkach a postupnost’ pristupujicich je na obrazku 9. Treba si uvedomit,
Ze uvedené hodnoty vychadzaju z predpokladu, Ze ju vyuZija len ludia z Petrzalky. Zapoje-
nim NS MHD cez Safarikovo nam. do v3etkych radial existujlcej elektrickovej siete moze
priniest narast o dalSich 20% v Spi¢kovej hodine. Pre efektivhe uréenie smerovanie dopravy
na Uzemi celej Bratislavy je vSak v budicnosti potrebné obdobnym spésobom ako v Petr-
Zalke vykonat dopravné prieskumy. Potreba poznania pohybu dynamickej dopravy, jej zdroja
a ciefa ako aj komplexnosti statickej dopravy s r6znymi scenarmi dopravného modelovania
st jednoznaénym argumentom pre potreby podpory EU na mozné daldie financovanie
rozvoja NS MHD. Takto ziskane informacie o doprave z realneho dopravného prieskumu
a modelovania by napomohli v rozhodovacom procese poskytnutia podpory projektu NS
MHD v ramci OPD.
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Obrazok 9 - Po €et cestujucich a pristupujlcich na zastavke v Spi

v Useku Janikov dvor Safarikovo nam.

¢kovej hodine na sieti NS MHD
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