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Najpohodinejsi linkovy autobus

IKARUS

Zaciatkom janudra sa v uliciach Bratislavy
objavilo nezvycafne sivostrieborné vozidlo. Kibo-
vy autobus nového typu, ktory sa velmi lisi od
ostatnych ikarusov. ¢o uZ niekolko rokov preva-
Zaju Bratislavéanov z jedného konca mesta na
druhy. Na jeho maske bol tieZ ndpis lkarus, no
s typovym oznadenim 435. Bol te autobus cel-
kom novej generdcie, jediny prototyp madarské-
ho vyrobcu. Vozidlo koncam minulého roku pre-
kvapifo af navstevnikov Frankfurtského autosalc-
nu.

Vystriehli sme ho pred obchod-
nym domom Prior. V' ten deri
premaval na linke cislo 104 do
Dubravky, aby sa overili jeho
viastnosti pri jazde do stupania
na PraZskej ceste. Prisiel presne.
Vodi¢ dal pokyn pomocnému
pneumatickému motoru na otvo-
renie dveri. Fungovali bezhluéne.
Ludia s obdivom nastupovall.
Najmé deti. Po skonceni vyuco-
vania, sa predhéanali, ktoré z nich
urobi ¢o najviac jézd v novom
autobuse. Vraj ¢o sa pdci detom,
Je naozaj pekné. Dizajn nového
tkarusa v nicom nezaostdva za
podobnymi dspesnymi vozidlami
inych zahranicnych vyrobcov.
Nastdpili sme s kolegom. Vodic
s autobusom jemne a ticho vy-
razil. Nizke schodiky si pochvalo-
vali najma starsi. Hoei autobus
cely deri prevazal ludi, vnudtri bol
éisty. Na podlshe neboli nijaké
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Zadni napravu vozidia poharna P
motor s vykonom 260 kW Sl o A

smeti. Jedna cestujica vravela,
Ze v takomta peknom autobuse
by sa clovek neodvazil odhodit
ani vlas.

Cestujuci md vsade po ruke
drZad/d. Schodiky strednych dveri
ni¢ nedell. Std urené pre nastu-
povanie s kocikmi. Whlad z au-
tobusa je vynikajuci. Odsuvacie
vetracie oknd su velké, takZze
pocas letnych horucav prispeju
k pohade cestujicich. V strope su
Styri velké vetrséky s elektrickym
ventildtorom na odsavanie vzdu-
chu. Ich otvory moino uzavriet
V chladnom poCasi zase ucinny
vyhrievaci systém s tromi radid-
tormi na vodu a Sstyrmi teplo-
vzdusnymi vodnymi radidtormi
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OVY KLBOVY

s elektrickym dichadlom zabez-
pedcia vo vozidle dostatocnu teplo-
tu. Bolo ndm prijemne.

ZA VOLANTOM

Nepadilo sa nam, %e vodic méd
z polovice otvorend kabinu. Na
nasich trolejbusoch novej genera-
cie je vodicove pracovisko uzav-
reté, 6o povaZujeme za spravnej-
sie riesenie. Pristrojovy panel hyri
modernostou. Nijaké paky, iba
prepinade a kontrolné svetld. Sa-
moéinng prevodovka sa tieZ ovld-
da tlaéidlami. Otvaranie dverr je
s predvolbou, ktord blokuje po-
hyb vozidla pocas ich otvorenia.
Prekvapil nds i maly vndtorny




hluk. Viastimil Haviicek, vodic, to
vysvetlil: ,,Motor jfe umiestneny
celkom vzadu. Tam ho trochu
pocut, ale tu je prijemne, menef
unavufice. Aj cestuficim sa to
paci. Najviac otdzok dostdvam,
kedy bude takychto autobusov
dostatok.”

V ZAVODE
AUTOBUSOVEJ DOPRAVY

Po praktickych skusenostiach
Z jazdy sme zasli do zdvodu auto-
busovej dopravy, kde nds prijal
Ladislav Egri, technicky zdstupca
riaditela.

Bolo. pol deviatej réno a ikarus,
predmet ndsho zaujmu, sa prave
objavil na dvore. ,.Nechcete si ho
vyskusat?” spytal sa Jdan Rosko,
vodic. Pozvanie za volant sme si,
prirodzene, Zelali. Sedadlo so
vzduchovym oviddanim polohy
mozZno nastavit podfa individud/-
nych poZiadaviek vodica. Chod
motosa prezrddzalo iba jemné
chvenie volantu a kontrolné svet-
lo. Po stlaceni tlacidla predvolby
prevodového stupria sa autobus
tisko pormaly pohol. Pedd/ akcele-
racie Siel sice tuho, ale vraj je to
len otdzka zvyku. Motor reagoval
na jeho stlacenie citlivo, autobus
netrhal, plynulo zrychloval. No
§ brzdovym peddlom sa musi
zaobchddzat opatrne, pretoZe
brzdy reaguji uZ na nepatrny
dotyk nohou o peddl. Sd jemné,
no zakrdtko ani manipuldcia
s tymio prvkom obsluhy ndm
nerobila problémy.

Pomocny motor riadenia je
vari ten najvacsi pomocnik vodi-
¢a. Volant so sympaticky hrubym
vencom sa af pri stojacom vozidle
dd otdéat prstom. jednej ruky.
Riadenie citlivo reagovalo na ota-
Canie. Trochu nezvycajné bolo
zato¢it do pravouhlej zdkruty
s tymio kolosom. Aj ked’ vyhlad
dozadu v zrkadidach fe perfektny
a naozaj dobre vidiet aZ na zadnu
Cast autobusa. Bolo treba viac
nadbiehat, aby kibovd dast plynu-
le sledovala predné kolesd. Motor
totiZ pohdna kolesd zadnej nd-
pravy, a teda ide o tlaceny pohon,
éo niekedy pri prazdnom vozidle
na kizkej ceste méZe spbésobovat
vychylovanie prednych kolies. No
konstruktéri nového ikarusa my-
sleli aj na takéto podmienky
jezdy a aby predisli pripadnym

problémom pri brzdeni, do brzdo-
vého systému zaradili protibloko-
vacie zariadenia kolies, systém
zvany ABS, ¢o sa na nasich vo-
zidlach este nevyskytuje. ABS sa
zaraduje stlacenim tlacidla.

Po krdtkej ,skidsobnej” jazde
a overeni si manévrovacich
schopnosti vozidla na dvore zdvo-
du sme si ikarus podrobnejsie
prezreli so sprievodnym slovom
jeho dvoch vodicov Ladislava Za-
hradnika a Jdna Rosku. Obaja
boli jeho hlavnymi opatrovnikmi
a vodi¢mi.

Novy autobus ma 41 miest na
sedenie a 113 na stdtie. Skusili
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Hlavné technické udaje

otatkach 1500 min—!.

kibového autobusu Ikarus 435

Motor: RABA MAN D 11 UT v uprave rakiiskej firmy LIST.
Radovy Sestvalcovy vznetovy Stvortaktovy s priamym vstrekovanim
paliva prepliiany turbodiichadlom umiestneny v zadnej &asti vozidla.
Zdvihovy objem valcov 11050 cm?, vykon 260 kW (353 k) pri
otickach 2 200 min~!, maximilny kritiaci moment 1 118 Nm pri

Prevodovka: samodinni, WOITH

Maxim#ina rychlost: 68,4 km/h, spotreba paliva 40 aZ 45 17100 km
Rozmery: Objem palivovej nadrie 400 litrov, rozmery pneumatik
275/80 R 225, dizka 17,85 m, §irka 2,5 m, vy¥ka 3,07 m.

Pocet miest na sedenie 41, na stitie 113,

sme si sedadld pre cestujucich.
Sedelo sa v nich prijemne. Maju
anatomicky tvar, no obtiahnuté
su textilom, ¢o sa ndm nevidelo
privelmi praktickeé. Obaja vodici
sf pochvalovali najmé to, Ze stu-
deny interiér autobusa sa po pét-
ndstich mindtach od spustenia
motora celkom dobre vyhreje.
V dasoch mrazov sa vyborne
osvedcCili vonkafsfe spétné elek-
tricky vyhrievanée zrkadld. Vodici
si tieZ pochvalovali lahky pristup
k tym castiam motora, ktoré vy-
Zaduju pravidelny servis. Vraj len
nalievacie hrdlo oleja do motora
mohlo byt o 20 cm vyssie.

Pracovisko vodiéa je moderse
vybavens

PRECO PRAVE
BRATISLAVA?

CSSR méd s podnikom Ikarus
velmi dobré obchodné vztahy.
Pritorn zo v3etkych miest u nds je
najviac ikarusov v Bratislave. Vy-
robca tu ma dokonca i svajho
zgstupcu, a tak dobré kontakty
medzi Bratislavou a vyrobnym
podnikom tkarus viedli napokon
k tomu, Ze vedenie koncernu Do-
pravnych podnikov Bratislavy

sprostredkovalo stretnutie za-
stupcov vyrobeov lkarus a Karosa
@ z nich vyplynula dohoda o ich
vzdfomnej spolupraci. CSSR sa
bude podiel/at na vyrobe ikarusov
tak, Ze doda do nich predné na-
pravy, motory a prevodovky. Do-
konca sa uZ uzavrela dohoda
o spolocnef vyrobe luxusného au-
tobusa na podvozku Karosa so
spoloénym pomenovanim Ika-
rus—Karosa 435,

Dohoda o vyrobe kibového au-
tobusa v takejto kooperdcii zatial
rieSeny

interiér wvozidla je

ucelne, sedadla pre cestuju-
%ich majt anatomicky tvar

este nie je uzavretd. Podla pred-
bezného dohovoru by technici
n. p. Karosa riesili projekt klbové-
ho autobusa predmestskef do-
pravy a madarsky partner zase
projekt mestského vozidia take-
hoto typu. Rokovania zatial pre-
biehaju na drovni riaditelov pod-
nikov.

Pre bratislavsky koncern Do-
pravnych podnikov poskytla Ka-
rosa pét prototypov kibovych au-
tobusov a podnik Ikarus dodal na
mesacnu skusku svoj jediny pro-
totyp klbového autobusa, ktory
predstavujeme. Vodici z Bratisla-
vy preveria vlastnosti obidvoch
wzidiel a poskytnd ich vyrobcom
poznatky, skidsenosti a pripo-
mienky z prevddzky.

Je to priklad dobrej medzing-
rodnej spoluprdce v zmysle pre-
stavby hospodarstva socialistic-
kych krajin. Jej prvé vysledky
zaiste nedafu na seba diho cakat.
Ved" sa nechceme iba prepravo-
vat, ale chceme cestovat na pat-
ricnej urovni. K tomu by mal
prispiet spolocny ceskosloven-
sko-madarsky profekt ktory md
v rodnom liste miesto narodenia
Bratislavu.

Ing. Stano Cvengros
Snimky: Dr. Peter Harga$
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