Pripomienky Ol LepSia doprava
k projektu modernizacie elektrickovej trate Hanulova — Pri krizi

Podla Programu hospodarskeho a socidlneho rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy na roky
2010 — 2020 medzi strategické ciele patri:

E.1 ,zabezpelit bezpelnu, bezbariérovu, bezkoliznu a ekologicky prijatefnd a dostupnu
prepravu osdb a tovarov na uzemi mesta...”,

E.2 ,...vybudovat atraktivny integrovany systém verejnej hromadnej dopravy*

E.3 ,vytvorit v meste priaznivé podmienky pre peSich a cyklistov...",

E.7 ,riadenie dopravy na Uzemi mesta rieSit na baze inteligentnych dopravnych systémov*.

Z opatreni, ktoré maju viest k splneniu tychto cielov, su pre tento projekt kfucové

E.l.b) ,schvalenie a realizacia programu preferencie elektrickovej dopravy (znizovanie poctu
koliznych bodov, dynamické riadenie dopravy s preferenciou elektriiek, prejazdnost
krizovatiek a priecesti elektriCkovou dopravou®,

E.l.c) ,schvalenie a realizacia programu preferencie ostatnych subsystémov MHD
(vyhradené jazdné pruhy pre MHD tzv. ,bus“ pruhy, Upravy cestnych svetelnych signalizacii
v prospech MHD, spolo&né zastavky pre elektricky, trolejbusy a autobusy t.j. ‘prestupné
terminaly‘)”,

E.lll.b) ,zvySovanie bezbariérovosti verejnych priestorov vratane pristupu k verejnej
hromadnej doprave*

E.IV.c) ,budovanie cyklistickej infrastruktury (parkoviska pre bicykle na miestach
s potencialne velkou koncentraciou cyklistov...)".

Z hladiska uvedenych strategickych cielov a opatreni mame k uvedenému projektu
nasledujuce pripomienky:

1. Spoloc¢né prestupné zastavky

Je potrebné aspon jednu zastavku prebudovat ako spolo€nu prestupnu zastavku elektricka —
autobus (opatrenie E.l.c)). Autobusy sa vyuzivaju na spojenie do Devinskej Novej Vsi (linky
20,22 a 26), starej Casti Dubravky a prifahlych ¢asti sidliska (83) alLamaca (23).
Odporuéame prebudovat’ zastavku Drobného, ktora je vyhodna pre prestupy z elektri€iek
na vsetky tieto smery, na spoloénu pre elektri€ky i autobusy. Ak nie je mozné vybudovat
celé rieSenie (napr. kvoli nevyhnutnosti zmeny uzemného rozhodnutia), potom je nevyhnutné
pripravit elektriCkovu trat (spodok izvrSok) a zastavky tak, aby bolo mozZné dobudovat
ostatné Casti spoloCnej zastavky bez dalSieho zasahu do trate a s minimalnymi zasahmi do
zastavok. To znamena, ze trat musi mat dostato¢nu Unosnost pre premavku autobusov
a v priestore zastavok a planovanych vjazdov a vyjazdov musi mat zakryté kolajové 16zko
(beton, asfalt). Hrany zastavky treba vyhotovit z kasselskych obrubnikov. Zastavky musia
byt vybavené pristreSkami dostatoCnej kapacity v oboch smeroch (dva v smere do centra
a jeden v smere z centra nestacia).

Po vybudovani integrovanej zastavky je mozné zrusit existujuce zastavkové niky, alebo ich
skratit tak, aby nezasahovali do priechodov pre chodcov a zostavajucu Cast vyuzit ako
parkovacie miesta.

Odporu¢ame tiez zvazit prebudovanie zastavky OD Saratov na spoloCnu pre elektricky
a autobusy. V tomto pripade nie z dévodu prestupu, ale vzhfadom na to, zZe cestujuci, ktori
cestuju len vramci Dubravky, prebiehaju medzi zastavkou elektriCiek a autobusov podla
toho, ¢o prave prichadza. V takom pripade je vhodné rieSit cely usek Drobného — OD
Saratov ako spolo¢nu jazdnu drahu elektriCiek a autobusov s vyjazdmi z Drobného doprava
do predizeného odbogovacieho pruhu (pre linku 83) a zo Saratovskej smerom do centra
doprava (pre linku 26).



2. Priechody pre chodcov - umiestnenie

Na zastavkach sa navrhuje vzdy len jediny priechod pre chodcov, a to s vynimkou jedného
pripadu na konci zastavky. Pristup len od konca zastavky znamena pri supravach dlhych 32
metrov a zastavkach dlhych 65 metrov prediZenie redlnej dostupnosti zastavky (po moznost
nastupu do elektrickovej supravy) o dalSich 33 metrov. Odporuéame preto vytvorit
priechod pre chodcov na zaciatku i na konci zastavok, ¢im sa zlepsi peSia dostupnost
elektriciek (opatrenie E.llIl.b)). O tom, ze takéto priechody su potrebné, najlepSie svedcia
vySliapané miesta vtrave pri koncoch ochrannych zabradli. To je dbkazom, Ze fudia
prechadzaju na zastavky najkratS§im smerom bez ohladu na to, Ci priechod je alebo nie je
vyznaceny a napriek zabranam. Nie je dévod domnievat sa, ze sa spravanie chodcov po
realizacii projektu zmeni. Projekt by mal rieSit' legalizaciu tychto tras, nie vytvaranie bariér.
Saratovska ulica ajej pokraCovanie ulica M. Schneidra-Trnavského je sice zbernou
komunikaciou, avsak je su€asne aj Zivou osou mestskej Casti s velkym pohybom chodcov.
Umiestnenie vacsieho poctu priechodov preto méze mat' pozitivny efekt v podobe zniZenia
rychlosti a Ciasto€ného upokojenia.

3. Zastavky oproti sebe
Vzhfadom na potrebu priechodov pre chodcov na oboch stranach zastavky (pozri bod 2)
odporiéame zastavky elektri¢iek Svantnerova a Drobného presunut tak, aby zastavky
pre oba smery boli oproti sebe. V pripade zastavky Drobného odporu¢ame presun
zastavky v smere do centra do polohy oproti zastavke v smere z centra. Povazujeme takéto
rieSenie za vhodnejSie nez presun zastavky opaéného smeru, kedze
- zastavka v smere zcentra by sa v pripade presunu dostala do priliSnej blizkosti
zastavky Alexyho,
- oproti zastavke vsmere do centra je vyjazd odBilly, ¢o by komplikovalo
predovSetkym umiestnenie priechodov pre chodcov.

4. Priechody pre chodcov — tvar
V projekte sa navrhuju priechody cez elektrickova trat v ,tvare Z* v zaujme vacsej
bezpecnosti chodcov, pretoze tvar priechodu zabezpeli, Ze cestujuci bude prichadzat
k priechodu Celom k elektricke prichadzajucej po blizSej kofaji. Takéto rieSenie ma vsak aj
nevyhody:

- priestor pre chodcov je zuzeny (dneSné priechody maji cca 6 m, priestor medzi
tratou a cestou bude len cca 3 m),

- takyto tvar staZzuje prekonavanie trate cyklistom (Ci uZz na bicykli, alebo tlaciacich
bicykel), Ciastotne aj matkam s koCikmi, €o je v protiklade s opatreniami E.lll.b)
aE.lV.c),

- priechody nemaju tvar skutocného Z, ktory by zabezpecil otoCenie chodcov aj proti
elektricke prichadzajucej po vzdialenejSej kolaji, ale tvar dvojitého L, ktory naopak
cestujuceho od elektricky na vzdialenejSej kolaji odvracia a navySe spdsobuje, ze
priechody viac zasahuju do nik autobusovych zastavok, teda sa ¢as priechodu cez
vozovku predlZuje, zhorSuje sa opticky kontakt medzi chodcami a vodi¢mi a zvySuje
sa pravdepodobnost blokovania priechodu autobusom,

- chodci, iduci od elektrickovej trate k ceste, budu obrateni chrbtom k prichadzajucim
autam a autobusom, ¢o v pripade nefunkénosti CSS alebo pri jej nerealizovani (pozri
bod 9) predstavuje vyrazné zvySenie bezpecnostnych rizik.

Vzhladom na uvedené nevyhody odporuCame zvazit vybudovanie priechodov cez trat’
ako priamych a vybavit’ ich vystraznym zariadenim. Takéto rieSenie poskytuje primeranu
bezpelnost bez vysSie popisanych negativnych dopadov.

5. Cyklisticka doprava
Projekt obsahuje iba priechody pre peSich, uplne absentuju priechody pre cyklistov.
Vzhfadom na charakter komunikacie (FT B1) je vhodné vyhladovo uvaZovat s vedenim
cyklistickych tras v pridruzenom dopravnom priestore. Na uspokojenie prie€nych spojeni je



potrebné vyrieSit aj prejazdy cyklistov po samostatnych cestiCkach pre cyklistov cez
elektriCkovu trat' a prifahld komunikaciu B1. Odporuéame doplnit’ priechody pre cyklistov
pri vSetkych priechodoch pre chodcov, kde je to priestorovo mozné (opatrenie E.IV.c). Pritom
treba zabezpedlit €o najpriamejsi, ale su€asne aj bezpecny prejazd cez elektriCkovu trat
(pozri bod 3).

6. Bezbariérovost’
Zastavka OD Saratov je pristupna len cez podchod, ktory nie je bezbariieory. V zaujme
zabezpelenia bezbariérového pristupu v sulade s opatrenim E.lll.b) odporiéame
rekonstruovat’ podchod
- tak, aby bol bezbariérovy,
- vytvorit novy vychod smerom k Nejedlého ulici, ktory by uSetrii zbyto¢né
prekonavanie vyskového rozdielu pri vychadzani z podchodu a naslednom schadzani
k Nejedlého ulici.
Rekonstrukcia podchodu vdak nevylu€uje odporucanie zriadit uroviiove priechody cez cestnu
komunikaciu aj elektrickovu trat pre chodcov na strane zastavok vzdialenej od podchodov
(pozri bod 2). Cestujuci uz v sucasnosti aj napriek bariéram prechadzaju na uvedenej strane
zastavok.

7. Vybavenie zastavok
V sulade s opatrenim E.IV.c) odpora¢ame pri zastavkach umiestnit’ stojany na bicykle.
Odporucéame velké pristreSky na zastavkach nenahradzat’ viacerymi malymi ,podobnymi
JC Decaux”, ale rekonstruovat’, resp. nahradit novymi velkymi. S pristreSkami ,podobnymi
JC Decaux” su aj v Karlovej Vsi asu problematické z hladiska nedostatoCnej kapacity
i udrzby.

8. Trat'ovy zvr$ok
Projekt navrhuje mimo krizovatiek a priechodov pre peSich otvoreny tratovy zvrSok.
Odporuéame pouzit' zatravneny zvrSok. Rovnaké rieSenie je navrhnuté aj pre usek
elektriCkovej trate Bosakova — Janikov dvor. Zatravneny zvrSok je mestotvorny prvok a timi
hluk.

9. CSS
Projekt obsahuje modernizaciu radiCov krizovatiek s Alexyho a Drobného ulicou
s preferenciou elektriiek a vystavbu novych CSS na ceste pri zastdvkach Svantnerova
a Drobného a pri KDI. Detekcia elektriCiek a aut ma byt zabezpeéena detekormi.
Odporuc¢ame

- doplnit do projektu zabezpecenie preferencie i pre autobusy MHD (pricom
elektricka musi mat’ vysSiu prioritu) (opatrenie E.l.c));

- vybavit CSS radi€émi schopnymi komunikovat’ s palubnymi poéitacmi MHD
(v sulade so strategickym cielom E.7, taktiez v sulade s odporu¢aniami spravy UNDP
»1rvalo udrzatelna doprava v Bratislave: Komponent 2 — priorita elektriciek®); riadenie
iba na zaklade detektorov je uz technologicky prekonané a neposkytuje dostatoéné
moznosti na efektivne riadenie preferencie (poskytnut volny prejazd meSkajucemu
vozidlu, naopak vozidlo iduce s naskokom zdrzat’ a pod.);

- prehodnotit’ potrebu CSS pri KDI a pri zastavke Drobného. Riadeny priechod
spbsobi zdrzania chodcom aj autam. V tychto miestach je va&sim problémom
dodrziavanie = maximalnej povolenej rychlosti.  Vhodnym technickym a
architektonickym rieSenim (zUzenie cesty, zelen, drobna architektara, farebné prvky,
ukazovatel rychlosti...) je tiez mozné dosiahnut bezpeénu koexistenciu vSetkych
druhov dopravy. Hlavne v pripade Drobného ide o faktické centrum Dubravky, preto
je nevyhnutné v tomto priestore viac preferovat chodcov, ktorych bude pribudat po
dokoné&eni niektorych planovanych stavieb;



- doplnit’ do projektu zabezpecenie preferencie MHD i na krizovatke Pri krizi. Aj
pri suCasnom vedeni elektriCkovej trate je potrebné zabezpecit vyjazd z obratiska bez
zdrzania, aby vozidlo nemeskalo uz na nastupnej zastavke. NavySe sa pocita aj
s prediZzenim trate na Bory a preferovat je potrebné aj autobusy:;

- jasne definovat’ v ciefoch projektu a ukazovateloch projektu v ziadosti o nenavratny
finan&ny prispevok o€akavany prinos z preferencie MHD (napriklad priemernym
C¢asom potrebnym na prejdenie modernizovaného Useku, znizenim rozptylu odchyliek
vocéi grafikonu a pod.)

10. Suvisiace odporucania
V suvislosti s projektom modernizacie elektrickovej trate v Dubravke dalej odporu¢ame:

* Urychlene vykonat d¢innosti nutné na zabezpeCenie konkurencieschopnosti
elektrickovej dopravy v Dubravke:

o vykonat opravu elektriCckovej trate v useku obratisko Karlova Ves — Dolné
Kréace — Harmincova, kde je na prvej Casti znizena maximalna povolena
rychlost z 50 km/h na 30 km/h a vzhladom na zhorSujuci sa stav druhej Casti
je mozné predpokladat, Ze v horizonte niekolkych rokov tam bez vykonavania
riadnej udrzby k zniZeniu rychlosti dojde

o zabezpedit funkénu preferenciu elektriCiek v krizovatke M. Schneidra
Trnavského — Harmincova vratane obnovenia signalizacie predzvesti na
zastavke Horné Kr€ace (po modernizacii by tato krizovatka zostala jedinou
v Dubravke bez preferencie elektri¢iek)

o odstranit vSetky bodové a usekové obmedzenia rychlosti elektriiek v useku
tunel — obratisko Karlova Ves

Bez realizacie uvedenych opatreni bude napriek modernizacii elektriCkovej trate
v useku Hanulova - Pri krizi elektrickova doprava z Dubravky nadalej
nekonkurencieschopna voci autobusovej (linky 34, 83).

* Spracovat plan udrzby modernizovanej trate vratane finanénych dopadov aich
krytia, aby bolo zaruCené, Ze trat bude poc€as svojej zivotnosti riadne udrziavana
a udrzba riadne financovana. Musi byt garantované, Ze po 10 rokoch prevadzky
nebude na trati z titulu zanedbanej udrzby znizena premavkova rychlost ako je to vo
vySSie uvedenom pripade (Usek Karlova Ves — Dolné Kr¢ace).

* Spracovat manual pre rekonstrukcie/modernizacie elektrickovych trati, kde budu
definované zakladné principy a poziadavky na stavebné projekty a organizaciu
dopravy vratane vazieb medzi jednotlivychmi dopravnymi médmi. Jednotnost' je nutna
z toho dévodu, aby bolo zabezpedené plnenie cielov PHSR, minimalnych Standardov
kvality a aby kvalita pri jednotlivych tratiach resp. ich Castiach nebola navzajom
diametralne odliSna. Zaroven sa tym eliminuje €ast pripomienok ako aj nutnost
naro¢nych uprav projektov v pokrocilych fazach pripravy. Obc&ianska iniciativa LepSia
doprava ponuka sucinnost pri spracovavani takéhoto materialu.



