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Vyhradené bus pruhy v Prahe

Spracoval: Ing. Martin Fundarek, december 2012

1 Uvod

Na rokovani Komisie pre verejnu dopravu 22.10.2012 bol vyhodnocovany experiment
s vyhradenim bus pruhov v Bratislave pocas tyZzdha mobility. PoCas diskusie sa vynorili
otdzky ohladne skulsenosti s niektorymi typmi bus pruhov. Cielom tohto dokumentu je
priniest prehlfadné informacie o pruhoch vyhradenych pre autobusy v Prahe.

Informécie su spracované podla dostupnych udajov platnych k 17.-22.10.2012 [1] a
dalSich dostupnych materialov.

2 Sumarne Udaje a umiestnenie na elektri €kovej trati alebo mimo
nej

V Prahe je vyhradenych 24,115 km pruhov, ktoré su uréené pre autobusy alebo aj pre
autobusy. Z nich je 16,795 km na cestnej komunikacii mimo elektrickovej trate a 7,32 km na
elektrickove] trati. Pre zjednoduSenie budeme v dalSom texte pojmom ,na cestnej
komunikacii“ oznaCovat pruhy vyznacené mimo elektrickovej trate.
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Obr. 2 Dizka vyhradenych pruhov na cestnej komunikécii a na elektri €kovej trati

3 Typy vyhradenych pruhov

Pokial ide o vozidla, ktoré smua vyhradené pruhy vyuzivat, na cestnych komunikéciach sa
vyskytuju v Prahe tieto typy vyhradenych pruhov:

- pruh vyhradeny vylu¢ne pre autobusy,

- pruh vyhradeny pre autobusy a cyklistov,

- pruh vyhradeny pre autobusy a taxiky,

- pruh vyhradeny pre autobusy, cyklistov a taxiky,

- wyluény smer, t.j. vkrizovatke smu z daného pruhu v danom smere pokracovat iba
vymedzené vozidl4'.

Ako vidno z obrazkov, z uvedenych typov prevazuje spoloény pruh pre autobusy,
cyklistov a taxiky. Po&tom je najrozsirenejsi a z hladiska dizky predstavuje dokonca vaésinu.

1 V Bratislave sa pouziva napriklad pri TPD, kde z Bosékovej na Jantarovd cestu smu
z pravého jazdného pruhu odbo€it iba autobusy.
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Dovodom pre vpustenie cyklistov do bus pruhov je nevyhovujuca bezpecénost jazdy
cyklistov v pravej €asti prifahlého jazdného pruhu, t.j. vfavo od autobusov. I18lo o legalizaciu
jestvujuceho stavu, v ktorom cyklisti aj tak jazdili v bus pruhoch a vodi¢i MHD i policia to
tolerovali. Mesto sa snazi spolo¢né pruhy vyznaCovat v Sirke asporni 4 m, zvyCajne vSak
rozSirenie nie je mozné vzhladom na Sirkové pomery komunikacie a blizkost zastavby
a predbiehanie cyklistov teda nie je jednoduché. V praxi vSak spolo¢na premavka neprinasa
komplikacie, pretoze

- cestovnd rychlost autobusu (spomaleného zastavkami) a rychlost cyklistu (vaésinou
ide o zdatnejsich a skisenych) je porovnateln&?,

2 Priemerna cestovna rychlost autobusov DPP k 31.12.2011 bola 25,85 km/h. [3]



- mnoho Usekov je na spade,
- intenzita preméavky oboch skupin je relativne nizka®. [4]

Napriek tomu vSak treba brat do Gvahy, Ze spolo&né vyuZivanie vyhradenych pruhov
predpoklada ohladuplnost na oboch stranach, nielen u vodi¢a autobusu. Od cyklistov sa
oCakava, Ze nebudu predbiehat autobus stojaci na zastavke, ale radSej zniZia rychlost, aby
ich zakratko nemusel predbiehat autobus, spomalia vo chvili, ked ich autobus predbieha
v susednom pruhu, umoznia predbiehanie jazdou ¢o najblizSie obrubniku a podobne. [2][4]

Vytvaranie spolo¢nych pruhov zacalo v roku 2009. Kladné skdsenosti boli inSpiracioi napr.
pre Brno, kde prvy spolo¢ny pruh vyznagili v jali 2010. [2]

4 Casova platnos t vyhradenych pruhov

Obmedzenie vyhradenia jazdnych pruhov na urcity ¢as je v Prahe pomerne rozsSirené.
Podtom mierne prevazuju pruhy bez &asového obmedzenia, v dizke zasa vedd pruhy
s dasovym obmedzenim. Casovo obmedzené pruhy sG vdrvivej vaéSine vyhradené
v pondelok aZ piatok v ¢ase od 6.00 do 10.00 a od 14.00 do 19.00. Ojedinele sa vyskytuju
pruhy s platnostou od 6.00 do 10.00 a od 15.00 do 17.00, od 7.00 do 10.00 a od 14.00 do
19.00, len od 7.00 do 10.00 alebo denne okrem soboty od 6.00 do 20.00.

Podiel vyhradenych pruhov na cestnej
komunikacii s €asovym obmedzenim -

pocet
bez
¢asového s ¢asovym
obmedzenia obmedzenim
43 36
54% 46%

Obr. 5 Po ¢éet vyhradenych pruhovs €asovym obmedzenim a bez neho

3 Na Vrchlického ulici, ktora je hlavnou pristupovou komunikéciou do centra z Rep, Motola
a Homolky, bola na jar 2012 hodinova intenzita 30 cyklistov. [4]
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Obr. 6 Dizka vyhradenych pruhov s &asovym obmedzenim a bez neho

Casové obmedzenie je kompromis, ktory v3ak prina3a aj viaceré nevyhody: [4]

- nie je mozné menit spdsob radenia v krizovatkach, pretoZze musi byt rovnaké pre oba
rezimy, ¢o vedie k vytvaraniu kolon v mieste zaciatku vyhradenych pruhov

- komplikuje dopravné znacenie
- oznacenie dni nie je medzinarodne zrozumitelné a nevylucuje sviatky,
- cyklisti st v obdobi mimo platnosti vyhradeného pruhu ohrozovani podstatne viac.

Na reSpektovanie vyhradeného pruhu skutoénost, ¢i je Casovo obmedzeny alebo nie,
nema vyraznejsi dopad s vynimkou obdobi cca 10 minat po zaciatku a 10 minuat pred
koncom platnosti. [4][5]

Pokial ide o dopravné znacky, ¢asové obmedzenie sa vyznacuje od roku 2009 iba na
zvislom znaceni. [4]

Z hladiska priepustnosti dopravy ¢asové obmedzenie nema prilis vyznam. V Spicke je
pruh vyhradeny, mimo vyhradeného obdobia je zasa intenzita dopravy natolko zniZzena, Ze
druhy pruh pre IAD nie je potrebny. Vyznam <&asového obmedzenia preto vidime
predovSetkym v umozneni zdsobovania prevadzok na komunikacii s vyhradenym pruhom, ak
nie je mozné zasobovanie ,zozadu“, ¢i ,spoza rohu".

5 Vyznaé€enie vyhradenych pruhov zvislym zna €enim

Drviva vacésina vyhradenych pruhov je vyznacenych znackami IP20 ,Vyhrazeny jizdni
pruh®, ktorej zodpoveda nasa znacka C24a. Vyznamnej$i poéet ete dosahuje IP19 ,Radici
pruhy* s dodatkovou tabulkou E13 ,Text" ,Mimo ...“ (u hads C25 a E12), ktoré sa pouZivaju na
vyznacenie pruhov typu ,vyluény smer”. Na elektrickovych tratiach treba e3te spomenut
znaCku Bl ,Zakaz vjezdu vSech vozidel v obou smérech (u nas taktiez B1) v kombin&cii
s E13. Ostatné znacky a kombinacie su ojedinelé.
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Obr. 8 Dizka vyhradenych pruhov na cestnej komunikécii pod Fa dopravnych zna €iek
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Obr. 10 Dizka vyhradenych pruhov na elektri  ékovej trati pod Fa dopravnych zna é&iek

6 Pocet jazdnych pruhov

Velmi zaujimava je Statistika poctu jazdnych pruhov na komunikécii, na ktorej je
vyhradeny jazdny pruh. V drvivej vaésine ide o dva pruhy v jednom smere, t.j. jeden z dvoch
pruhov je vyhradeny alen jeden je kdispozicii pre vSetky vozidla. V 4 pripadoch je
vyhradeny jeden jazdny pruh z troch, ato na Argentinskej ulici, ulici V HoleSovickach, na
Cimickej a ModFanskej ulici. V dvoch pripadoch je vyhradeny jediny jazdny pruh, tj. iné
vozidla v tomto smere nesmu ist.

V niektorych pripadoch nebolo mozné pocet pruhov z verejne dostupnych informacii
zistit; oficialne zdrojové materialy [1] tento Udaj neobsahuju.
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Obr. 11 Po €et vyhradenych pruhov na cestnej komunikacii vratan e vyhradenych *
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Obr. 12 Dizka vyhradenych pruhov na cestnej komunikécii vrata ne vyhradenych z h Fadiska
po étu pruhov v jednom smere na komunikacii

7 Vyhradené pruhy a svetelne riadené krizovatky

Dalsim indpirujucim Gdajom pre Bratislavu sa mdZe stat pomer vyhradenych pruhov,
ktoré siahaju az po svetelne riadenu krizovatku. Vyrazne prevazuju pruhy ukonéené eSte
pred krizovatkou.

4 Pre tdto Statistiku sme zIG€ili nadvazujuce vyhradené pruhy, preto celkovy sucet je len 69

namiesto 79. Casto ide len 0 zmenu typu pruhu pred krizovatkou na ,vyluény smer”.
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Obr. 13 Po €et pruhov siahajacich az po riadend krizovatku

8 Zaver

Skasenosti s vyhradenymi jazdnymi pruhmi v Prahe pokladdme pre Bratislavu za vefmi
zaujimavé a inSpirativne.

Na prvom mieste si treba vSimnut, Ze bus pruhy sa v Prahe vyznacuju napriek tomu, Ze
tlohu nosného dopravného systému plni kolajova doprava (metro, elektriCky a v ostathom
gase aj osobné vliaky CD). Vyznaduju sa dokonca aj na miestach, kde vedie subeZna
elektrickova trat' (napriklad na — v poznamke uz spominanej — Vrchlického ulici; elektricka ide
susednou Plzeriskou). Priblizne tretina vedie po elektrickovych tratiach.

Dalsim zaujimavym faktom je podiel vyhradenych pruhov spoloéne vyuZivanych aj
cyklistami. Cyklisti smu takmer do vyhradenych pruhov na takmer troch Stvrtinach ich dizky
bez toho, Ze by to v praxi spésobovalo vyrazné problémy.

Azda najzaujimavejSie je, Ze drviva vacSina pruhov je vyhradenych na miestach, kde je
len jeden dalSi pruh. To dokazuje, Ze zriadovat bus pruhy je mozné ina komunikaciach
s dvomi pruhmi vjednom smere. V takychto pripadoch sa v3ak pruhy zvyCajne koncia
v urcitej vzdialenosti pred krizovatkou. VSimnime si podobné percenta v grafoch na obr. 11
a 13. Je to kompromis medzi MHD a IAD. Autobus ma zarucené, Ze prejde v prvom cykle,
hoci nie ako prvy, a IAD zasa ma moznost pouZzivat v krizovatke oba jazdné pruhy, ¢im sa
priepustnost’ krizovatky takmer neliSi od priepustnosti pred vyhradenim pruhu.

Na uplny zaver chcem podakovat panom TomaSovi Prouskovi z odboru planovania
spolo¢nosti ROPID a Ing. Ladislavovi Malému z odboru dopravnych agend Magistratu hl.m.
Prahy za poskytnutie cennych inform@cii.
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